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DOCUMENTHISTORIE 
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overzichtelijker geworden doordat er nu 1 inhoudsopgave is. 

 
Zowel van het vooronderzoek als van de variantenstudie hebben we een documentenhistorie 
bijgehouden. Hierbij is bijgehouden wanneer het onderdeel in concept is ingeleverd. 
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1.0 14-11-2011 Eerste concept uitgave 
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VOORWOORD 
 

Het zevende semester van de opleiding civiele techniek voor werkende studenten aan de 
Hogeschool van Utrecht bestaat uit het maken van een afstudeeropdracht. Wij, Bas ter 
Brugge en Teun Dekker, hebben een afstudeerproject gevonden in de gemeente Zaanstad. 
Ons project is in samenwerking met de gemeente Zaanstad uitgevoerd. 

 
Dit rapport is het resultaat van het onderzoek, aangedragen door de gemeente Zaanstad, 
naar de mogelijke oplossing voor het huidige verkeersprobleem ter plaatse van de aansluiting 
van de provinciale weg N516 met de rijksweg A8 te Zaandam. Het onderzoek dient in eerste 
instantie om aan te tonen dat beschikt wordt over het HBO – denkniveau en dat wij klaar zijn 
om in het beroepsleven te treden als civieltechnisch ingenieur. Ten tweede geeft het rapport 
resultaten en inzichten weer, die van belang kunnen zijn voor nader onderzoek om tot een 
definitief ontwerp te komen  

 
Wij willen de volgende mensen via deze weg in het speciaal bedanken voor hun hulp en inzet 
voor het afstudeerproject: 

 
Gemeente Zaanstad: 

 
Dhr. A. Beens 

 
 

Hogeschool van Utrecht: 
 

Dhr. P. van Valen 
Dhr. R. Frijn 

 
 

Vialis: 
 

Dhr. T. Immerman 
Dhr. M. Strating 

 
 

Provincie Noord-Holland: 
 

Dhr. Z. Schavemaker 
Dhr. R. Johansen 
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SAMENVATTING 
 

Gemeente Zaanstad voorziet in de toekomst een probleem met de belangrijkste 
ontsluitingsweg van Zaandam. De verwachting is dat de capaciteit van de huidige ontsluiting 
dan niet meer aan de toenemende intensiteit kan voldoen. De huidige ontsluiting is de 
provinciale weg N516. Deze wordt de Zuidelijke randweg genoemd en bestaat uit diverse 
verkeersknooppunten. 2 hiervan zijn de aansluitingen met de rijksweg A8. Wij hebben naar 
deze kruisingen en het voorliggende kruispunt met de Westkolkdijk een onderzoeksstudie 
verricht naar de doorstroming van het verkeer.  
 
In de huidige situatie heeft de N516 in de morgen vooral problemen met de filevorming die 
optreedt op de A8. De filevorming op de A8 ontstaat doordat de capaciteit van de Coentunnel 
de toenemende verkeersstroom niet verwerken kan. Het verkeer staat daardoor op de A8 tot 
en met de aansluiting van de A7 vast. 
Vanwege de filevorming op de A8 wordt het verkeer wat van de N516 richting de Coentunnel 
de A8 op wilt rijden op de oprit geregeld met een toeritdoseerinstallatie. De 
toeritdoseerinstallatie zorgt ervoor dat er een beperkte toestroom van verkeer de A8 op kan. 
Het gevolg hiervan is dat het verkeer op het onderliggende wegennet / N516 ook vast komt te 
staan.  
 
Het verkeer op de N516 staat ’s morgens tot aan het kruispunt met de Wibautstraat vast. Het 
verkeer afkomstig van de Den Uyl brug probeert daarom vaak via het naast gelegen 
bedrijventerrein De Achtersluispolder een stuk af te snijden. Hierdoor staat het verkeer op dit 
bedrijventerrein ook muurvast. Doordat er veel congestie ontstaat op de N516 gebeurt het 
vaak dat het verkeer rood licht negeert en er verkeer op de kruisingen blijft staan. Hierdoor 
ontstaan veel onveilige situaties met het gevolg dat er in de periode 2002 – 2008 246 
ongelukken plaats hebben gevonden in het onderzoeksgebied van deze studie. 
 
Rijkswaterstaat is ten tijde van dit onderzoek in de regio bezig om de infrastructuur rondom de 
metropoolregio Amsterdam te verbeteren. De ‘Metropoolregio Amsterdam' is de naam 
waaronder de regionale en lokale overheden in het noordelijke deel van de Randstad 
samenwerken. Samen maken zij afspraken om de internationale concurrentiepositie te 
behouden. Zo wordt er een tweede Coentunnel en de Westrandweg gerealiseerd en moet er 
voldoende ruimte beschikbaar gemaakt worden om economische ontwikkeling te kunnen 
blijven garanderen. Door deze ontwikkelingen neemt de filedruk op de A8/A10 af, maar de 
verkeersdruk op het onderliggend wegennet neemt sterk toe.  
 
Het verkeer op de N516 wordt op dit moment geregeld door middel van 
verkeersregelinstallaties (VRI). Met het programma COCON is op basis van de huidige 
intensiteiten de I/C waarde van de VRI bepaald. Deze laat zien dat de capaciteit van de VRI 
voor een aantal richtingen al overschreden wordt. De ontwikkelingen van de tweede 
Coentunnel en de Westrandweg hebben daardoor een ondergeschikte invloed op de 
doorstroming van het verkeer op de N516. Dit omdat simpelweg de VRI de huidige 
intensiteiten nauwelijks kan verwerken. 
 
In de gemeente Zaanstad zijn een aantal bedrijventerreinen nog in ontwikkeling. Dit zijn de 
bedrijventerreinen Hoogtij, Hembrug en Zuiderhout-Noord. Ook zijn er plannen om een Ikea in 
Zaanstad te openen. Onder andere door bovenstaande ruimtelijke ontwikkelingen en door de 
autonome groei van het verkeer is de verwachting dat de intensiteit van het doorgaande 
verkeer op de N516 in het jaartal 2020 verdubbeld is. Hierbij moet wel de economische 
situatie is ogenschouw genomen worden. De verdubbeling van het verkeer is namelijk in de 
situatie dat alle bedrijfsterreinen volledig ontwikkeld zijn en dit gebeurt alleen wanneer de 
economische situatie dit toelaat. Er ontstaat hoe dan ook een verkeersprobleem op de N516. 
Al is dit niet in 2020 dan kan dit in een later stadium gebeuren. Met de toekomstige 
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intensiteiten, ten tijde dat de hierboven genoemde ruimtelijke ontwikkelingen gerealiseerd zijn, 
is onderzocht hoe het probleem voor de drie kruisingen opgelost kan worden. Uit dit 
onderzoek is gebleken dat ongelijkvloerse oplossingen en het toepassen van een 
turborotonde voor deze drie kruisingen niet mogelijk is. Het is wel mogelijk om extra rijstroken 
aan te brengen en bepaalde afslaande richtingen buiten het regelschema van de VRI te laten. 
Met het programma Cocon zijn diverse configuraties van de kruisingen onderzocht. Uit de 
berekeningen is duidelijk geworden dat de doorgaande richting op de N516 minimaal uit 3 
rijstroken moet bestaan. Van alle mogelijke kruispuntoplossingen zijn berekeningen gemaakt. 
Hieruit zijn veel configuraties afgevallen. Uit de oplossingen welke voldoen aan een I/C 
waarde van 80%, conform de CROW, zijn drie varianten opgesteld. 
 
Voor het beoordelen van de drie varianten is een multicriteriaanalyse (MCA) opgesteld. In de 
MCA worden de varianten beoordeeld op 5 beoordelingscriteria. 

 

• Capaciteit / doorstroming 

• Bereikbaarheid 

• Ruimtegebrek / grondwerving 

• Realiseerbaarheid / haalbaarheid 

• Verkeersveiligheid / rijcomfort 
 
Variant 2 is als beste beoordeeld in de MCA. Het voorlopig ontwerp dat wij opgesteld hebben 
is berekend met het programma COCON. Voordat de Provincie Noord-Holland dit voorlopige 
ontwerp kan uitwerken tot een definitief ontwerp is het aan te raden om deze eerst met een 
simulatie programma als VISSIM verder door te rekenen. Dit programma is een stuk 
geavanceerder als COCON en neemt meerdere verkeersinvloeden mee in de berekening. 
Voor deze onderzoeksstudie lag het niet binnen onze mogelijkheden om met dit programma te 
werken. 

 
Door het viaduct van de A8 over de N516 heen, is het creëren van meer dan 5 rijstroken 
onder het viaduct door niet mogelijk. Dit is een beperking in de mogelijkheid tot uitbreiden en 
daarom kan het verkeersprobleem opnieuw ontstaan wanneer de intensiteiten door 
omstandigheden nog meer groeien. De oplossing moet dan niet meer gezocht worden in het 
horizontale vlak, maar er zijn dan drastische maatregelen benodigd waarbij gedacht moet 
worden aan ongelijkvloerse kruisingen ten koste van de bebouwing rondom de kruisingen.  
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1 INLEIDING  

In opdracht van de Hogeschool van Utrecht en in samenwerking met gemeente Zaanstad is er 
onderzoek gedaan naar de doorstroming van de provinciale weg N516. Het onderzochte 
projectgebied is in beheer bij de provincie Noord-Holland, echter het is voor gemeente 
Zaanstad van belang dat de doorstroming van de belangrijkste ontsluitingsweg van Zaandam 
goed geregeld is. 
 
Hieronder wordt kort per hoofdstuk uitgelegd wat we gedaan hebben en welke conclusies 
hieruit getrokken kunnen worden.  
 
In hoofdstuk 2 wordt de aanleiding en doelstelling van het project uitgelegd. De N516 is de 
belangrijkste ontsluitingsweg van Zaandam. Het is voor gemeente Zaanstad belangrijk dat de 
bereikbaarheid van Zaandam gewaarborgd blijft. Ook worden de grenzen van het 
projectgebied afgebakend. 
 
In hoofdstuk 3 wordt de huidige situatie beschreven. Zo worden eerst de algemene zaken van 
de N516 beschreven. Vervolgens wordt door middel van een actoren analyse beschreven 
welke partijen in het gebied belang hebben of betrokken zijn.  
Verder worden de infrastructuur, bedrijfsterreinen en de woonkernen beschreven.  
Hiervan wordt toegelicht wat de hoofdwegen zijn van Zaandam en welke wegen er direct op 
het projectgebied aansluiten. Ook wordt beschreven welke bedrijfsterreinen en woonkernen er 
op dit moment zijn in Zaandam en in hoeverre deze ontsluiten op de N516. 
 
In hoofdstuk 4 worden de ruimtelijke ontwikkelingen van de gemeente Zaanstad beschreven. 
Hierbij wordt eerst het landelijke, provinciale en gemeentelijke beleid beschreven. Daarna 
worden de nieuwe projecten toegelicht op het gebied van infrastructuur, bedrijfsterreinen en 
woningbouw. En toegelicht wordt wat de invloed van de ruimtelijke ontwikkelingen is op de 
toekomstige intensiteit van de N516. 
 
Hoofdstuk 5 is een verkeersanalyse van de huidige situatie. Met behulp van de Quickscan 
Duurzaam Veilig is gekeken naar de aspecten functionaliteit, homogeniteit, 
herkenbaarheid/voorspelbaarheid en vergevingsgezindheid.  
De huidige intensiteit en de toekomstige intensiteit zijn in paragraaf 5.2 verwerkt. De 
toekomstige intensiteit is de hoeveelheid verkeer die verwacht wordt nadat de ruimtelijke 
ontwikkelingsplannen uitgevoerd zijn. Hierbij zijn de braakliggende bedrijfsterreinen 
volgebouwd, stedelijke vernieuwing doorgevoerd en de infrastructuur in de omgeving 
gerealiseerd. 
Met het programma COCON is de verzadigingsgraad van de verschillende richtingen per 
kruising bepaald. Met een locatie bezoek zijn de ochtend- en de avondspits geanalyseerd en 
is een goed beeld verkregen van de capaciteitsproblemen van de huidige situatie 
 
In hoofdstuk 6 worden diverse kruispuntoplossingen onderzocht of deze voldoen aan de 
criteria capaciteit, veiligheid en ruimtelijke inpasbaarheid. Ondermeer wordt er onderzocht of 
het mogelijk is om een turborotonde aan te leggen, of het mogelijk is om de bestaande 
kruisingen uit te breiden en de kruisingen door middel van verkeerslichtregelinstallaties (VRI) 
te blijven regelen en of het mogelijk is om de kruisingen ongelijkvloers te maken. Ook is er 
bekeken wat de oplossingen op de korte termijn kunnen zijn. Uit het onderzoek is gebleken 
dat een aantal kruispuntoplossingen niet voldoen, maar er zijn ook diverse 
kruispuntoplossingen die voldoen aan de gestelde criteria. Uit de kruispuntoplossingen zijn 
drie varianten opgesteld. 
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In hoofdstuk 7 worden de drie varianten beoordeeld door middel van een Multi Criteria 
Analyse (MCA). We hebben in hoofdstuk 3 diverse actoren geïnitieerd door middel van een 
actoren analyse. In dit hoofdstuk wordt beschreven in hoeverre de diverse actoren invloed 
hebben op een eventueel nieuw ontwerp van de kruispunten in het projectgebied.  
 
In hoofdstuk 8 hebben we een programma van eisen opgesteld welke gehanteerd kan worden 
bij het opstellen van een nieuw ontwerp. Met behulp van Functioneel Specificeren (FS) 
hebben we het systeem onderverdeeld in drie subsystemen: 
 

1. De weg  
2. Rest ruimte 
3. De uitvoering 

 
Het systeem en de drie subsystemen hebben we gedefinieerd door hier verschillende soorten 
eisen aan te hangen van verschillende actoren. 
 
Tot slot wordt in hoofdstuk 9 de conclusie en aanbevelingen beschreven. 
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2 ALGEMEEN 

2.1. Aanleiding 

Om de bereikbaarheid van de noordelijke Randstad te verbeteren is Rijkswaterstaat bezig om 
de infrastructuur aan te passen. Zo wordt bijvoorbeeld de tweede Coentunnel gerealiseerd. De 
huidige Coentunnel krijgt na oplevering van de tweede tunnel een fikse opknapbeurt en de 
twee tunnels krijgen uiteindelijk samen 8 rijstroken waarvan twee beschikbaar zijn als 
wisselstrook.  
 
Door de komst van de tweede Coentunnel wordt de intensiteit op de A10 west enorm 
verhoogd. De huidige capaciteit van de A10 west is hier niet op berekend. Rijkswaterstaat 
heeft daarom de keuze gemaakt om een volledig nieuwe snelweg (Westrandweg) aan te 
leggen die de A10 (knooppunt Coenplein) verbindt met de A9/A5 (knooppunt Raasdorp).  
 
Uiteindelijk zal de doorstroming van het verkeer ten behoeve van de noordelijke Randstad 
verbeteren en zal de verkeersdruk bij andere tunnels onder het Noordzeekanaal afnemen. 
 
Onderdeel van de noordelijke Randstad is de gemeente Zaanstad en voornamelijk het 
industriegebied van Zaandam. De plannen van Rijkswaterstaat zijn mede ontstaan doordat er 
steeds meer bedrijventerrein wordt gerealiseerd in onder meer Zaandam en het westelijk 
haven gebied van Amsterdam.  
De vernieuwing van de rijkswegen is zeer belangrijk voor de bereikbaarheid, maar net zo 
belangrijk zijn de ontsluitingswegen uit de Randstad die naar de rijkswegen leiden. 
 

2.2. Probleemstelling 

De gemeente Zaanstad is de laatste jaren bezig met stedelijke vernieuwing. Zo is in 2008 het 
eerste deel van de Zuidelijke Randweg opgeleverd. Deze weg bestaat onder meer uit de 
Kanaalkade, de Gerrit Bolkade en de Cornelis Bruijnzeelweg. De Zuidelijke Randweg is een 
verbinding tussen zowel de A8 in het oosten als de A9 in het westen. De Zuidelijke Randweg 
verbindt 400 hectare bestaand bedrijventerrein en 100 hectare nieuw bedrijventerrein. 
 
Daarnaast is de gemeente aan het onderzoeken of de mogelijkheid bestaat om het huidige 
stadscentrum autoluw te maken. Het autoluw maken van de stad heeft als gevolg dat de 
intensiteit op omliggende wegen zoals de Wibautstraat verhoogd zal worden. 
 
De kruising van de Wibautstraat met de Doctor J.M. den Uylweg en de J.M. den Uylbrug over 
het Zijkanaal G vormen nu nog voor de gemeente Zaanstad de grootste knelpunten op de 
ontsluitingsweg richting de A8 (zie figuur 1). De J.M. den Uylbrug is het tweede en laatste deel 
van de Zuidelijke randweg en wordt op dit moment verbreed tot 2x2 rijstroken. 
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Figuur 1: schematische weergave locatie 
 
De gemeente Zaanstad heeft een projectgroep opgestart welke een oplossing moet vinden 
voor het knelpunt met de Wibautstraat. 
 
Als laatste knelpunt wordt de aansluiting van de N516 bij de A8 verwacht. Dit 
verkeersknooppunt is de laatste schakel van de ontsluitingsweg, echter deze ligt niet op het 
grondgebied van gemeente Zaanstad. De provincie Noord-Holland is wegbeheerder van dit 
gebied.  

 
Figuur 2: Ligging N516 in omgeving 
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Buiten Zaanstad wordt in 2014 de tweede Coentunnel en in 2013 de Westrandweg 
opgeleverd. Deze bevorderen de bereikbaarheid van de noordelijke Randstad. Onderdeel van 
dit project is het verbreden van de A8 nabij Oostzaan. Op de op- en afritten van de A8 nabij 
Oostzaan staan nu dagelijks lange rijen verkeer. De verkeersdrukte op het onderliggende 
wegennet / N516 en de afritten van de A8 kunnen in de toekomst voor een onwenselijke 
situatie op de A8 zorgen. Een ketting is zo sterk als zijn zwakste schakel. De kruisingen in het 
projectgebied zijn op dit moment de zwakste schakel. 
 

2.3. Afbakening scope 

Het afbakenen van de projectgrenzen is noodzakelijk omdat dat niet elk gebied/weg dezelfde 
aanleidingen en probleemstellingen delen. Nu de aanleiding en probleemstelling van dit 
rapport bekend zijn, kunnen de projectgrenzen afgebakend worden. In onderstaand “figuur 3” 
staan de projectgrenzen voor dit rapport weergegeven. 
 

• N516, RE (richting Zaandam), km. 2.300 t/m 3.100 (kleur: zwart); 

• N516, LI (richting Oostzaan), km. 2.300 t/m 3.100 (kleur: zwart); 

• Kruising N516 met Ambacht / Westkolkdijk (kleur: rood); 

• Kruising N516 met de westelijke toe- en afrit afslag 1 A8 (kleur: oranje); 

• Kruising N516 met de oostelijke toe- en afrit afslag 1 A8/S118 (kleur:blauw). 
 

 
Figuur 3: Projectgrenzen 
 
Indirect tot het projectgebied behoren de volgende aangrenzende bedrijfsterreinen: 
 

• Kolkweg Noord, Oostzaan (gemeente Zaanstad) 

• Achtersluispolder, Zaandam (gemeente Zaanstad) 
 

2.4. Doelstelling project 

De doelstelling van dit rapport is een uitgebreide onderzoekstudie te doen naar de huidige en 
toekomstige doorstroming van het verkeer op de N516. Bij oplevering van het project dient er 
een verkeersknooppunt gerealiseerd te zijn waarbij de doorstroming van het verkeer in de 
toekomst gewaarborgd is en voldoet aan de eisen welke gesteld zijn in dit document. Dit 
rapport kan gebruikt worden door de gemeente Zaanstad om het probleem inzichtelijk te 
maken voor de Provincie Noord-Holland.  
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3 OMGEVINGSANALYSE HUIDIGE SITUATIE 

3.1. N516 

3.1.1. Algemeen 
De N516 bestaat uit de Kolkweg, Thorbeckeweg, Doctor J.M. den Uylweg, Westzanerweg, 
Kanaalkade, Gerritbolkade, Cornelis Bruijnzeelweg en de Nauernaseweg. De N516 is 
daardoor de verbinding tussen de A9 en de A8. De N516 is hiermee de belangrijkste 
gebiedsontsluitingsweg van het zuiden van Zaandam. Door deze ligging heeft het de bijnaam 
“Zuidelijke randweg” gekregen. 
 

 
Figuur 4: Zuidelijke Randweg 

 
De N516 is in het kader van het Duurzaam Veilig-beleid gecategoriseerd als een 
gebiedsontsluitingsweg en loopt van oost naar west. De weg is in beheer en onderhoud bij de 
provincie Noord-Holland en de gemeente Zaanstad. Daarmee is het een unieke situatie, 
omdat het de enige N-weg is in Nederland, die ook door een gemeente wordt beheerd.  
 
De N516 verbindt de bedrijfsterreinen Achtersluispolder, Hembrug, Zuiderhout, Westerspoor 
en HoogTij met elkaar door middel van vier beweegbare bruggen over Zijkanaal D, E, G en 
het Schiethaven kanaal. 
 

3.1.2. Geschiedenis 
De N516 is een vrij jonge weg. Lange tijd was de Thorbeckeweg tussen de A8 en 
Wibautstraat in beheer en onderhoud bij lagere overheden, maar bij de uitwerking van de Wet 
Herverdeling Wegenbeheer werd de weg op grond van de vastgestelde criteria voor 
provinciale wegen toegevoegd aan het secundaire provinciale netwerk. Op 1 januari 1993 
werd de weg overgedragen aan de provincie Noord-Holland, die daarmee sinds die datum 
zorg draagt voor het beheer en onderhoud. Aangezien het een wegnummer kreeg toebedeeld 
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in de reeks 400 - 999 is het wegnummer niet op de bewegwijzering aangebracht en alleen 
bedoeld voor administratieve doeleinden.  
 
Dit was de situatie tot circa 2009, toen de gemeente Zaanstad aan de slag ging met het 
project de Zuidelijke Randweg Zaanstad, een verlenging van de Thorbeckeweg tussen de 
N203 en de Hoofdtocht bij Overtoom. Na de realisatie van de weg werd het wegvak tussen de 
Wibautstraat en de Hoofdtocht ook op de bewegwijzering genummerd als N516. Het 
provinciale deel (A8 - Wibautstraat) volgde daarna en langzamerhand ook het deel tussen de 
rotonde bij Overtoom tot op de N246 bij pont Buitenhuizen. Daarmee is de unieke situatie 
ontstaan dat zowel een gemeente als een provincie een N-weg beheren in de reeks 400 - 
999.  
 

3.1.3. Provinciale weg 
Het provinciale gedeelte van de N516 (vanaf Wibautstraat tot en met de A8) is als wegtype 
verschillend aan het gemeentelijke gedeelte. Op het provinciale gedeelte geldt een maximale 
toegestane snelheid van 70 km/uur en is uitgevoerd met een 2x2 rijstrook en een aparte 
busstrook vanuit Zaandam richting de A8. De busstrook wordt op dit moment alleen gebruikt 
tijdens de ochtendspits. 
 

3.1.4. Gemeentelijke weg 
Het gemeentelijke gedeelte van de N516 (vanaf de N246 t/m de Wibautstraat) geldt een 
maximale toegestane snelheid van 70 km/u en is uitgevoerd met een 1x2 rijstrook. 
 

3.1.5. Verkeersveiligheid 
 

De weg is in het kader van het 
Duurzaam Veilig-beleid 
gecategoriseerd als 
gebiedsontsluitingsweg. Het verkeer 
kan gezien worden als een systeem 
van infrastructuur, regelgeving, 
voertuigen en verkeersdeelnemers. 
Het concept Duurzaam Veilig Verkeer 
- ook wel afgekort als DV - beoogt 
een reductie van het aantal 
verkeersslachtoffers door middel van 
een systeem waarin vorm, functie en 
gebruik op elkaar zijn afgestemd, en 
waarbij wordt uitgegaan van de 
beperkte mogelijkheden van de 
verkeersdeelnemer. Desondanks zijn 
ongelukken vaak te herleiden op 
menselijk falen. Ongelukken zitten 
eenmaal in een klein hoekje. 

 
In de periode 2002 – 2008 zijn er in 
totaal 246 ongevallen op de N516 
geregistreerd. 202 hiervan hadden 

uitsluitend materiële schade (UMS) en 44 ongevallen hadden letsel tot gevolg. Er zijn in deze 
periode geen dodelijke ongevallen voor gekomen.  
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Kruispunt N516/Westkolkdijk (N5161) 
• 46 ongevallen, waarvan 8 met letsel 

• Kopstaartaanrijdingen 

• Ongevallen met personenauto’s onderling 

• Verspreid over de gehele dag en avond (weinig tijdens de avondspits) 

• Ongevallen op werkdagen 

• Relatief gezien veel ongevallen op nat wegdek 
 

 
Figuur 5: Manoeuvreplaatje N516/Westkolkdijk ongevallen laatste 3 jaren 

 
Kruispunt N516 / op- en afrit A8 west (N5162) 

• 34 ongevallen, waarvan 5 met letsel 

• Kopstaartaanrijdingen 

• Ongevallen door roodlichtnegatie 

• Rij-ongevallen, waaronder ongevallen met vast voorwerp en eenzijdig 

• Ongevallen met personenauto’s onderling 

• Ongevallen tijdens werkdagen en weekend 

• Verspreid over de hele dag, avond en ook s’nachts 
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Kruispunt N516 / op- en afrit A8 oost (N5163) 
• 59 ongevallen, waarvan 12 met letsel 

• Ongevallen door roodlichtnegatie 

• Kopstaartaanrijdingen op de A8 met verkeer vanuit de richting Hoorn 

• Rij-ongevallen, waaronder ongevallen met voorwerp en eenzijdig 

• Ongevallen op werkdagen 

• Ongevallen overdag 
 

 
Figuur 6: Manoeuvreplaatje N516 / op- en afrit oost ongevallen laatste 3 jaren 
 

Wegvak N516 van beheersgrens tot op- en afrit oost (hmp. 1.4 – 3.0) 
• 107 ongevallen, waarvan 19 met letsel 

• Kopstaartaanrijdingen met verkeer in oostelijke richting (A7) 

• Ongevallen door inhalen en/of rijstrookwisselingen 

• Ongevallen verspreid over de dag/avond/nacht met een piek tussen 12-16uur 

• Relatief veel ongevallen op een nat wegdek 

• Ongevallen met personenauto’s onderling 

• De meeste ongevallen gebeurden op wegvak 2.2 – 2.7 

• De meeste letselongevallen (kopstaart) ten westen van Westkolkdijk (hmp. 2.3). 
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Beleid 
Het rijk heeft sinds 2002 de verantwoordelijkheid voor het verbeteren van de 
verkeersveiligheid bij de gemeenten en stadsregio’s neergelegd. Sindsdien is de 
verkeersveiligheid een stuk verbeterd.  
 
De gemeente Zaanstad en de Stadsregio Amsterdam werken op het gebied van 
verkeersveiligheid nauw samen. Er wordt een twee sporen beleid gevolgd. Eén gericht op 
infrastructuur en één op gedragsbeïnvloeding. 
 
Voor van de aanleg van nieuwe infrastructuur en aanpassing van bestaande infrastructuur 
worden de principes van Duurzaam Veilig gevolgd. Schoollocaties hebben hierbij prioriteit. 
Echter op basis van ongevallen met als gevolg doden of ziekenhuisgewonden, wordt o.a. 
prioriteit gegeven aan het verbeteren van de verkeersveiligheid aan het zuidelijk deel van de 
Provinciale weg. 
 
Het beleid met betrekking tot gedragsbeïnvloeding heeft in mindere mate raakvlakken met de 
onderzoekslocatie. Het beleid bestaat uit educatie, stimulering en handhaving en richt zich 
vooral op de zwakkere verkeersdeelnemer.  

 

3.2. Actoren analyse 

Met behulp van de factsheet is de actoren analyse van het project in kaart gebracht. Het doel 
van de actoren analyse is om tijdig zicht te krijgen in de partijen die de provincie bij de 
uitwerking van de projectplannen moeten betrekken. 
 
Als mogelijk van belang zijnde actoren zijn de volgende partijen geïdentificeerd: 

• Provincie Noord-Holland 

• Gemeente Zaanstad 

• Gemeente Oostzaan 

• Rijkswaterstaat 

• Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier 

• Industriegebied Kolkweg Noord 

• Belangenvereniging Industriegebied Achtersluispolder 

• Industriegebied Skoon 

• Industriegebied de Bombraak 

• Omwonenden 

• Doorgaand verkeer 

• Bomen stichting 
 



   

 

 

Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 04-06-2011  Pagina 11 
  

In deze tweede stap worden de belangen van de partijen vertaald naar de positie die zij naar 
verwachting binnen het project “Onderzoekstudie doorstroming N516/A8” gaan innemen en de 
strategie die zij daarin vermoedelijk gaan volgen. Ook is aangegeven welke acties de actoren 
zouden kunnen inzetten om de betreffende partijen te beïnvloeden om het gewenste resultaat 
te krijgen. In onderstaande “tabel 1” is aangegeven wat de importantie van de verschillende 
actoren is. 
 
Actor: Rol: Importantie: 

 Provincie Noord-Holland beheerder/belanghebbende ����� 

 Rijkswaterstaat belanghebbende/betrokken ���� 

Gemeente Zaanstad belanghebbende/betrokken ���� 

Gemeente Oostzaan belanghebbende/betrokken ���� 

Hoogheemraadschap (HHNK) belanghebbende/betrokken ��� 

Industriegebied Kolkweg Noord belanghebbende �� 

Belangenvereniging industriegebied 
Achtersluispolder 

 
belanghebbende 

 
�� 

Industriegebied Skoon,  belanghebbende �� 

Industriegebied De Bombraak belanghebbende �� 

Omwonenden belanghebbende � 

Doorgaand verkeer belanghebbende � 

Bomen stichting belanghebbende � 

Tabel 1: Overzicht actoren 
  
 Bovenstaande tabel 1 is een samenvatting van de gehele actoren analyse. De gehele 
 actoren analyse is bijgevoegd in bijlage I. 
  

3.3. Infrastructuur 

3.3.1. Hoofdwegennet 
Het hoofdwegennet van Zaandam wordt op dit moment gevormd door de Zuidelijke Randweg 
(gemeente Zaanstad), N516/Zuidelijke Randweg (Provincie Noord-Holland), N203, N246, A8 
en de A7. In de onderstaande “Tabel 2” en “Figuur 7” zijn de wegen van het hoofdwegennet 
van Zaandam weergegeven. 
 

Nr.: Naam: Type: 

1 N516/Zuidelijke Randweg 
(provincie Noord-Holland) 

Provinciale weg 

2 N516/Zuidelijke Randweg 
(gemeente Zaanstad) 

Ontsluitingsweg 

3 N203 Provinciale weg 

4 N246 Provinciale weg 

5 A8 Snelweg 

6 A7 Snelweg 
Tabel 2: Hoofdwegennet Zaandam 
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Figuur 7: Hoofdwegennet Zaandam 

 

3.3.2. Aansluitende wegen 
Bij de wegen die aansluiten op de N516 is gekeken naar de functie van de wegen, de snelheid 
die er gereden mag worden, de vormgeving en de mate van belangrijkheid. In figuur 8 staan 
alle aansluitende wegen op de N516 weergegeven met een nummer. De nummers worden in 
de volgende alinea’s beschreven. 

 
Figuur 8: Aansluitende wegen op de N516 
 

A8 (1) 
De A8 begint aan de noordwestkant van Amsterdam, net ten noorden van de Coentunnel. De 
rijksweg loopt eerst langs de rand van Zaandam, later er doorheen. Bij het knooppunt 
Zaandam kruist de A8 de A7, de snelweg naar Purmerend, Hoorn en Leeuwarden. Veel 
verkeer gaat hier de A7 op en af. De A8 telt hierna 2x2 rijstroken en buigt dan af naar het 
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westen, door het bebouwde gebied van Zaandam. Op de A8 geldt een maximale toegestane 
snelheid van 100 km/uur. De huidige situatie is vier rijstroken in de rijrichting van Amsterdam 
en drie rijstroken richting de A7 Purmerend, Hoorn en Leeuwarden. 
 

Ambacht (2) 
De Ambacht is de enige verbinding van het bedrijfsterrein Kolkweg Noord met de N516. Aan 
deze weg zijn alleen bedrijfspanden gevestigd met veel vrachtverkeer. Er is ook nog een groot 
parkeerterrein gevestigd waar veel vrachtwagenchauffeurs hun vrachtwagen en/of 
aanhangers parkeren. Op deze weg geldt een maximale toegestane snelheid van 50 km/uur 
en is uitgevoerd met een 1x2 rijstrook. 
 

Westkolkdijk (3) 
De Westkolkdijk is samen met de Wibautstraat de verbinding van het zuidelijke gedeelte van 
het bedrijfsterrein Achtersluispolder met de N516. Deze weg loopt in zuidelijke richting over in 
de Noorder IJdijk en Zeedijk. Op de Westkolkdijk is maar één tankstation (Texaco, van der 
Poel) en één woning gelegen. Op deze weg geldt een maximale toegestane snelheid van 50 
km/uur en is uitgevoerd met een 1x2 rijstrook. 
 

Noorder IJdijk en Zeedijk (4) 
De weg over de Noorder IJdijk en Zeedijk vervult momenteel meerdere functies: ontsluiting 
voor het industrieterrein Achtersluispolder via de Wibautstraat en Westkolkdijk, sluiproute voor 
Coentunnel-verkeer, groenzone voor het gebied, en verlengstuk van de doorgaande 
fietsroute. In 2003 heeft de provincie de Noorder IJdijk en Zeedijk (inclusief de Zuiddijk) in zijn 
geheel op de provinciale monumentenlijst geplaatst. Daarmee is de dijk een beschermd 
monument geworden. Op deze weg geldt een maximale toegestane snelheid van 50 km/uur 
en is uitgevoerd met een 1x2 rijstrook. 
 

Wibautstraat (5) 
De Wibautstraat (Noordzijde N516) is de enige verbinding van de woonwijken Zaandam-zuid 
en Poelenburg met de N516 en richting de A8. Dit zorgt voor een grote hoeveelheid woon- & 
werkverkeer tijdens de ochtend en avond spits op de noordzijde van de N516. De 
Wibautstraat (Zuidzijde N516) is samen met de Westkolkdijk de verbinding tussen het 
bedrijfsterrein Achtersluispolder met de N516. Dit zorgt voor een grote hoeveelheid 
vrachtverkeer en werkverkeer op de zuidzijde van de N516. Op deze weg geldt een maximale 
toegestane snelheid van 50 km/uur en is uitgevoerd met een 1x2 rijstrook. Er is over een groot 
gedeelte van de noordelijke rijrichting een aparte busstrook gelegen. 
 

3.3.3. Gevaarlijke stoffen route 
Binnen de Wet Vervoer Gevaarlijke Stoffen (Wvgs) is geregeld dat Rijk, provincies en 
gemeenten de wettelijke bevoegdheid hebben gekregen om wegen en vaarwegen aan te 
wijzen voor routering voor het vervoer van zogenoemde ‘routeplichtige’ gevaarlijke stoffen. Het 
al dan niet aanwijzen van (vaar)wegen voor het vervoer van routeplichtige stoffen is dus een 
bevoegdheid en geen verplichting. De minister heeft alle Rijkswegen opengesteld en de 
provincies hebben hun provinciale wegennet opengesteld. Dit betekent dat het rijk en 
provincies geen routering hebben aangebracht en dat daarom het vervoer van gevaarlijke 
stoffen over alle rijks- en provinciale wegen is toegestaan. Een deel van de Nederlandse 
gemeenten heeft wel routering aangebracht. Een gemeente bepaalt zelf of een routering 
wordt ingesteld en over welke (vaar)wegen, mits de wegen aansluiten op de aangewezen 
rijkswegen, provinciale wegen en het aangewezen wegennet van de buurgemeenten.  
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Gemeente 
Als binnen een gemeente routering is aangebracht, dan mag het vervoer van routeplichtige 
gevaarlijke stoffen alleen over die wegen plaatsvinden. Als een vervoerder daarvan af wil 
wijken, dan dient hij hiervoor ontheffing aan te vragen. Als er geen route is aangewezen 
binnen een gemeente, dan betekent dit niet dat er geen beperkingen zijn voor het vervoer van 
gevaarlijke stoffen. Het vervoer van gevaarlijke stoffen dienen de bebouwde kom zoveel 
mogelijk te vermijden. Dit geldt voor alle gevaarlijke stoffen en niet alleen voor de 
routeplichtige gevaarlijke stoffen. Het vervoer van gevaarlijke stoffen mag alleen door de 
bebouwde kom als dit noodzakelijk is om te laden of te lossen, of als er redelijkerwijs geen 
route buiten de bebouwde kom beschikbaar is. 
 

Gemeente Zaanstad 
In 2008 heeft de gemeente Zaanstad de gevaarlijke stoffen route binnen de gemeente 
grenzen laten inventariseren. In de tabel 3 en figuur 9 zijn alle routes weergegeven. Daarin is 
er één alternatieve route weergegeven, dit omdat er toen der tijd nummer 17 “De Zuidelijke 
Randweg” nog niet gereed was, maar wel gerealiseerd werd. Op dit moment is nummer 17 
“De Zuidelijke Randweg” gereed en behoort het tot de gevaarlijke stoffen route van de 
gemeente Zaanstad. 
 

Wegnr. Wegvak Wegcategorie 

1 N516: N516/A8 - N516/N203 (Thorbeckeweg) Buiten bebouwde kom 

2 N246: N246/Pontplein - N246/A9 Buiten bebouwde kom 

3 N246: N246/Pontplein - Hoofdtocht/Zuidelijke 
Randweg 

Binnen bebouwde kom 

4 N203: N516/N203 - N203/Albert Heijnweg Buiten bebouwde kom 

5 N203: Kanaalzijde - N516/N203 Binnen bebouwde kom 

6 N203: N203/N515 - Zaandam Buiten bebouwde kom 

7 N203: N203/A9 - N203 / N8 Buiten bebouwde kom 

8 N515: N515/N203 - N515/A7 Buiten bebouwde kom 

9 N515: N246/N515 - N203/N515 Buiten bebouwde kom 

10 N246: A8/N246 - N246 /Provinciale weg Buiten bebouwde kom 

11 N246: Pontplein - N246/Provinciale weg Buiten bebouwde kom 

12 A8: A8/N246 - A7/A8 Autosnelweg 

13 A8: N516/A8 - A7/A8 Autosnelweg 

14 N8: N8/A8 - N8/N203 Buiten bebouwde kom 

15 N246: N203/N246 Buiten bebouwde kom 

16 N203/ Albert Heijnweg - Hoofdtocht/Zuidelijke 
Randweg 

Binnen bebouwde kom 

17 Alternatief 1: Zuidelijke Randweg Binnen bebouwde kom 

Tabel 3: Gevaarlijke stoffen route gemeente Zaanstad 
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Figuur 9: Gevaarlijke stoffen route gemeente Zaanstad 
 

N516 
De N516 is een gevaarlijke stoffen route (zie nummer 1 van figuur 9). Dit komt doordat er door 
de Coentunnel geen gevaarlijke stoffen mogen zoals bij alle tunnels in Nederland. Hierdoor 
zijn de transporten van gevaarlijke stoffen genoodzaakt om de pont te pakken gelegen aan 
het uiteinde van de N203 (nummer 5), om het Noordzeekanaal over te kunnen steken. Deze 
gevaarlijke stoffen route dient te allen tijde intact te blijven. Als dit niet gebeurt, betekent het 
dat al deze transporten dwars door Zaandam moeten, om bij de volgende pont te komen om 
het kanaal over te steken. Deze route zorgt dan voor onnodige risico’s die niet genomen 
hoeft/moet genomen te worden. 
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3.4. Bedrijfsterreinen 

3.4.1. Ontsluiting bedrijfsterreinen 
De acht grootste bedrijfsterreinen en (economische) centra van gemeente Zaanstad worden 
direct op het hoofdwegennet ontsloten, zodat er geen doorgaand vrachtverkeer in de 
woonwijken ontstaat. In tabel 4 staan de acht grootste bedrijfsterreinen met de ontsluiting 
vermeld. Alle bedrijfsterreinen zijn weergegeven in figuur 10. 
 

Nr.: Bedrijfsterrein: Aangesloten op hoofdweg: 

01 Achtersluispolder N516 (Zuidelijke Randweg) 

02 Hembrug N516 (Zuidelijke Randweg) 

03 Zuiderhout N516 (Zuidelijke Randweg) 

04 Westerspoor N516 (Zuidelijke Randweg) 

05 Hoogtij N516 (Zuidelijke Randweg) 

25 Molletjesveer N246 

26 Noorderveld N514 

35 Assendelft Noord N203 
Tabel 4: Grootste bedrijfsterreinen Zaanstad 
 

Zuid 

01.Achtersluispolder 
02.Hembrug 
03.Zuiderhout 
04.Westerspoor 
05.HoogTij 
06.Arisvan Broekweg 
07.Zuideinde Westzaan 
08.Houthavenkade 
09.Touwslagerstraat/Zuiddijk 
10.Blooksven/Smitsven 
11.Weerpad 
12.Overtuinen 
13.Verkade 
14.Oostzijde 
Midden 

15.Breedweer 
16.Honig 
17.Kogerveld zuid 
18.Kogerveld midden 
19.Kogerveld-noord 
20.Hemmes 
21.D Sonoyweg 
22.Tate en Lyle 
23.Stationsstraat Koog 
24.Pielkenrood/Karlshamm 
Noord 

25.Molletjesveer 
26.Noorderveld 
27.Loders Croklaan 
28.Zuideinde/Plein13/ 
Dubbele Buurt 
29.Noorddijk 
30.Noordereinde 
31.Krommeniërpad 
32.Krommenie Oost 
33.Tufton 
34.PWN 
35.Assendelft-noord 
36.Forbostrook 
37.Zaandammerweg 
38.Noordervaartdijk 

Figuur 10: Bedrijfsterreinen in Zaanstad.  
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De ontsluiting van deze bedrijfsterreinen met goederenvervoer vraagt om specifieke 
voorzieningen gericht op de doorstroming. Voorbeeld van de speciale voorzieningen zijn: 
Grotere ontruimingstijd, langere opstelstrook en grotere bochtstralen. 
 

3.4.2. Aansluitend bedrijfsterrein 
 
Achtersluispolder 
Eind jaren 40 is het industriegebied de Achtersluispolder gerealiseerd. De beslissing de 
Achtersluispolder te vestigen gaf destijds enig verzet, in verband met het feit dat het een 
natuurgebied was. Desondanks is het industriegebied Achtersluispolder er toch gekomen.  
De bereikbaarheid van het terrein voor weg- en waterverkeer is er optimaal. De 
Achtersluispolder ligt bevaarbaar tussen het Noordzeekanaal en de Zaan, en via de weg zijn 
al de terreinen vooral goed te bereiken door de Zuidelijke Randweg en de A8. De bedrijven, 
die op het industrieterrein zijn gevestigd zijn zeer divers. Een aantal waterwegafhankelijke 
bedrijven (houtbedrijven, overslagbedrijven en scheepsreparatie) maakt gebruik van de 
havens en kaden. De overige bedrijven zijn voornamelijk aangewezen op het vervoer over de 
weg. 
 

Kolkweg-Noord 
Het bedrijfsterrein Kolkweg Noord is in de jaren negentig ontstaan. Al vele jaren voor de 
realisatie van het bedrijven terrein aan de westzijde van Rijksweg 8, hebben geparkeerde 
vrachtwagencombinaties en verkeersbewegingen van die combinaties tot veel overlast 
gezorgd voor de woonomgeving van Oostzaan. Daarom is in 1992 het bestemmingsplan 
“bedrijfsterrein Kolkweg-Noord” opgesteld. Het is een bedrijfsterrein met een totale capaciteit 
van ca. 6 hectare netto bedrijfstrerrein. Op het bedrijfsterrein is een parkeerplaats gevestigd 
waar vrachtwagens en aanhangers geparkeerd kunnen worden. De Ambacht is de enige weg 
en daarom ook de enige ontsluiting van het bedrijfsterrein op de N516. Het bedrijfsterrein is 
ook bereikbaar voor voetgangers en fietsers door middel van de VRI op de kruising van de 
Ambacht met de N516. 
 

3.5. Woonkernen 

3.5.1. Ontsluiting woonkernen 
In tabel 5 staan alle woonkernen van gemeente Zaanstad met de gebiedsontsluitingswegen 
weergegeven. 
 

Nr.: Woonkernen: Aangesloten op gebiedsontsluitingsweg: 

1 Assendelft N246, N8, A8 

2 Kogerveldwijk A7 

3 Krommenie N8 

4 Nieuw West N203, Zuidelijke randweg 

5 Oude Haven N203, Zuidelijke randweg 

6 Oud Koog a.d. Zaan N203, N515 

7 Oud Zaandijk N203, N515 

8 Pelders- / Hoornseveld Wibautstraat, A7 

9 Poelenburg Wibautstraat 

10 Rooswijk N203, N515, A8 

11 Rosmolenwijk Wibautstraat, A7 

12 Westerkoog N515, A8 

13 Westzaan N246, N515, A8 

14 Wormerveer / 
Westknollendam 

N246, N203 
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15 Zaandam Noord N515, A7 

16 Zaandam West N203, Vincent van Goghweg 

17 Zaandam Zuid N516 
Tabel 5: Ontsluiting woonkernen 
 
 

 
Figuur 11: Woonkernen in Gemeente Zaanstad 
 
 

3.5.2. Ontsluitende woonkernen op N516 
Rosmolenwijk, Zaandam Zuid, Poelenburg en Pelders-/Hoornseveld - is een belangrijk gebied 
voor de gemeente Zaanstad. Het is de eerste blik op Zaandam als je vanaf de snelweg A8 
Zaandam binnenrijdt. Hier woont een kwart van alle inwoners van de gemeente Zaanstad.  
 
Het overgrote deel van de sociale woningvoorraad van Zaandam is in deze wijken gelegen. 
Het grootste groengebied binnen de stad ligt hier ook. Er is een groot aantal voorzieningen 
binnen handbereik, waaronder scholen, winkelcentra, een ziekenhuis, een zwembad en een 
sporthal, de grootste kinderboerderij van Nederland en een van de grootste moskeeën van 
West-Europa. 
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4 RUIMTELIJKE ONTWIKKELING 

4.1. Beleid 

4.1.1. Nota Ruimte 
Om de beperkte ruimte in Nederland zo efficiënt mogelijk te benutten en om de economische 
groei te kunnen blijven garanderen heeft de overheid de ‘Nota Ruimte’ opgesteld. De ‘Nota 
Ruimte’ bevat de visie van het kabinet op de ruimtelijke ontwikkeling van Nederland en de 
belangrijkste bijbehorende doelstellingen. 
Het hoofddoel van het nationaal ruimtelijk beleid is ruimte scheppen voor de verschillende 
ruimtevragende functies op het beperkte oppervlak dat ons in 
Nederland ter beschikking staat. Meer specifiek richt het kabinet zich hierbij op vier algemene 
doelen: versterking van de internationale concurrentiepositie van Nederland, bevordering van 
krachtige steden en een vitaal platteland, borging en ontwikkeling van belangrijke 
(inter)nationale ruimtelijke waarden en borging van de veiligheid. 
 
Zaanstad bevindt zich in de Metropoolregio Amsterdam. De ‘Metropoolregio Amsterdam' is de 
naam waaronder de regionale en lokale overheden in het noordelijke deel van de Randstad 
samenwerken. Deze regionale partners maken afspraken om de huidige internationale 
concurrentiepositie te behouden en zelfs te verbeteren.  
 
Om de internationale concurrentiepositie van de Metropoolregio Amsterdam te waarborgen 
moet de gemeente Zaanstad ook haar steentje bijdragen. De belangrijkste ruimtelijke opgaven 
voor Zaanstad zijn: 

• behoud van het groen en de landschappelijke kwaliteiten; 

• het beter benutten van bestaande weg- en openbaar vervoerinfrastructuur, maar ook 
de aanleg van nieuwe infrastructuur; 

• intensiveren, combineren en transformeren binnen het bestaande stedelijke gebied; 

• voldoende nieuwe ruimte voor bedrijvigheid, verbreding van de economische sector 
en herstructurering van bestaande locaties. 

 
In de volgende paragrafen worden de ruimtelijke ontwikkelingen op het gebied van 
infrastructuur, werken en wonen beschreven. 
 

4.1.2. Gemeente Zaanstad 
 
Mobiliteit 
De gemeente Zaanstad heeft een bepaalde visie op het mobiliteitsbeleid voor de komende 
jaren. Het mobiliteitsbeleid moet bijdragen aan zowel het economisch als het maatschappelijk 
functioneren van een stad. De verkeers- en milieuvraagstukken worden in hoge mate bepaald 
door de omvang en groei van het wegverkeer. De auto heeft sterk bijgedragen aan 
maatschappelijke en economische veranderingen en vooruitgang. De auto blijft dan ook een 
belangrijk vervoermiddel voor onder andere economische activiteiten. Tegelijkertijd dreigt de 
auto door het massale gebruik juist remmend te gaan werken: negatieve gezondheidseffecten 
(geluid en luchtkwaliteit), economische schade voor het economische noodzakelijke 
wegverkeer door congestie, inefficiënt ruimtegebruik, afname van de kwaliteit van de 
woonomgeving en het stagneren van stedelijke ontwikkeling indien niet wordt voldaan aan de 
milieunormen (luchtkwaliteit, geluid). Ook de kwetsbare verkeersdeelnemers (fietsers en 
voetgangers) kunnen in de knel komen door de omvang van het autoverkeer. 
 
De speerpunten van het mobiliteitsbeleid van de gemeente Zaanstad zijn: 
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Duurzame economische ontwikkelingen 

• Kwalitatief hoogwaardige fietsroutes; 

• Structuurversterkend openbaar vervoer; 

• Openbaar vervoer over water; 

• Aantrekkelijk openbaar vervoer voor het woon-werkverkeer en bezoekers van het 
stadscentrum; 

• Oplossen knelpunten hoofdwegennet; 

• Goederenvervoer over water, waarbij wordt gestreefd naar een schone Scheepvaart; 
 
Sociale cohesie 

• Goedkoop openbaar vervoer in de daluren; 

• Realiseren van ontbrekende schakels in het fietsnetwerk; 

• Opheffen barrièrewerking spoorlijnen en Provincialeweg (noord); 

• Het voetgangersnetwerk te optimaliseren; 

• Er is aandacht voor de bereikbaarheid per auto en parkeermogelijkheden voor 
diegenen die afhankelijk zijn van vervoer per auto zoals sommige ouderen en mensen 
met een beperking; 

 
Leefbaarheid en milieu 

• Vermijden sluipverkeer in verblijfsgebieden en over dorpslinten; 

• Parkeren in woonwijken; 

• Parkeertarieven differentiëren naar milieubelasting en voertuigtype; 

• Milieuzones, schoon vrachtverkeer, stadsdistributie; 

• Reduceren van het verkeerslawaai; 

• Schone voertuigen openbaar vervoer en gemeentelijk wagenpark; 

• Stimuleren gebruik van de fiets op korte ritten; 

• Instellen voertuigafhankelijke groene golven op doorgaande verbindingswegen; 
 
Stad stadser en dorpen dorpser 

• Verkeersluw stadscentrum Inverdan; 

• Karakter dorpslinten behouden en versterken; 

• Aanbieden aantrekkelijke alternatieven voor de auto aan de bezoekers van het 
stadscentrum; 

 
Herkenbare stad 

• Netwerk van fietsenstallingen; 

• Versterken onderlinge samenhang tussen stedelijke functies en fietsroutes en het 
openbaar vervoer; 

• Bewegwijzering; 
 
Gedragsbeïnvloeding 

• Stimuleren gebruik fiets en openbaar vervoer voor verschillende doelgroepen 
(mobiliteitsmarketing); 

• Prijsbeleid: betalen naar gebruik en milieubelasting; 
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Verkeersluw stadshart 
De gemeente Zaanstad wil met Zaandam een leuke en gezellige stad hebben met een goed 
voorzieningenpakket voor iedereen. De binnenstad van Zaandam moet hierdoor 
aantrekkelijker worden. Een stad met sfeer is een stad die in beweging blijft en een creatief en 
ondernemend klimaat uitstraalt. De gemeente Zaanstad wil dit creëren door middel van het 
verkeersluw maken van het stadshart (Inverdan). Verkeersluw betekent het minder 
aantrekkelijk maken / verbieden van verkeer in een bepaald gebied. 
 
De planning van de gemeente is om zo spoedig mogelijk het centrum (voornamelijk 
Beatrixbrug & de Wilhelminastraat) autoluw te maken. Deze wegen moeten aantrekkelijker 
gemaakt worden voor het fietsverkeer.  

 
De gevolgen van het verkeersluw maken van het stadshart betekent, dat er meer verkeer op 
het omliggend hoofdwegennet terecht komt.  
 

4.2. Infrastructuur 

Op het gebied van infrastructuur zijn er op dit moment een aantal belangrijke projecten in 
uitvoering en zijn er een aantal belangrijke projecten in ontwikkeling. 
 

4.2.1. Tweede Coentunnel 
In 2009 zijn de werkzaamheden begonnen met de bouw van de tweede Coentunnel. Zoals de 
naam het al zegt zal er een tweede Coentunnel aangebracht worden, deze komt ten oosten 
van de Coentunnel te liggen. De Coentunnel alleen is niet genoeg om de congestie te doen 
oplossen op de A10 west, daarom is er gelijktijdig met de bouw van de Westrandweg 
begonnen. De Westrandweg is de toekomstige directe verbinding tussen de A10 West met de 
A9/A5. 
 
Wanneer de tweede Coentunnel gereed is zijn er ook diverse wijzigingen toegepast aan de 
A10 en de A8. Ter plaatse van het projectgebied is de A8 richting Amsterdam veranderd in vijf 
rijstroken en richting de A7 Purmerend, Hoorn en Leeuwarden veranderd in zes rijstroken. De 
snelheid van 100 km/uur zal dan nog steeds van kracht zijn. 
 

4.2.2. Westrandweg 
Medio 2009 is er begonnen met de bouw van de Westrandweg. De Westrandweg loopt van 
Raasdorp (A9/A5) naar de tweede Coentunnel (A10). Deze weg is gelegen op 13 kunstwerken 
en 11 grondlichamen op een gemiddelde hoogte van 12 meter NAP en zal bestaan uit 2x2 
rijstroken. De snelheid op de Westrandweg wordt 100km/uur. Volgens de huidige planning zal 
de Westrandweg eind 2012 gereed zijn.  
 

4.2.3. J. den Uylbrug 
Medio 2011 is er begonnen met het verbreden van de J. den Uylbrug te Zaandam. De 
werkzaamheden aan de brug vormen het tweede en laatste deel van de Zuidelijke randweg. 
De verwachte planning is dat de werkzaamheden eind 2012 afgerond worden. Op dit moment 
vormt de J. den Uylbrug nog een bottleneck tussen de Thorbeckeweg/N516 en de Zuidelijke 
Randweg richting Beverwijk. De verwachting is dat de verkeersdruk op o.a. de 
Thorbeckeweg/N516 toeneemt als de brug gereed is. 
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4.2.4. Verlengen A8 naar A9 
Er wordt al lange tijd gesproken over het verlengen van de A8 richting de A9. De weg moet de 
bereikbaarheid van Zaanstad met het westen van noordelijk Noord-Holland verbeteren. 
Zonder subsidies van het Rijk is men er inmiddels achter gekomen dat het project niet 
gefinancieërd kan worden. Het rijk heeft aangegeven dat zij tot 2020 niet de financiële 
middelen heeft voor dit project. 
 

4.2.5. Kruising Wibautstraat met Thorbeckeweg 
Op dit moment is de gemeente Zaanstad in vergaande initiatieffase om een oplossing te 
zoeken voor verkeersdoorstroming ter plaatse van de kruising Wibautstraat-Thorbeckeweg.  
 

4.3. Bedrijfsterreinen 

Door de huidige economische situatie is de ontwikkeling van bedrijfsterreinen grotendeels 
gestagneerd. Afhankelijk van de economische groei zal de vraag naar bedrijfsruimte toe of 
afnemen. Zoals weergegeven in tabel 4, is het duidelijk te zien dat vier van de acht grootste 
bedrijfsterreinen in de gemeente Zaanstad ontsluiten op de N516. De bedrijfsterreinen Hoogtij 
en Westerspoor zijn op dit moment nog in ontwikkeling. Dit betekent dat er rekening gehouden 
moet worden dat wanneer deze twee bedrijfsterreinen volledig ontwikkeld zijn, er ter plaatse 
van de ontsluitingswegen veel groei van het verkeer (vrachtverkeer & werkverkeer) verwacht 
kan worden. 
 
De belangrijkste aandachtspunten voor de bedrijventerreinen in Zaanstad zijn: 

• Kwaliteitsbehoud bestaande locaties plus ruimtewinst uit herstructureren en 
intensiveren (is gedeeltelijk al ingecalculeerd in de regionale programmering). 

• Het ontwikkelen van het Hembrugterrein. 

• Zwaardere milieuhindercategorieën verleiden om naar het Westelijk Havengebied 
Amsterdam te gaan. 

• Het benutten van de circa 10 ha aan bedrijfsruimte die op dit moment 
niet is bezet. 

 

4.3.1. Kanaalzone 
De Kanaalzone omvat circa 500 hectare bedrijventerrein langs de noordoever van het 
Noordzeekanaal. De komende jaren (tot 2015) moet de Kanaalzone een belangrijke bijdrage 
leveren aan de economische structuurversterking van de stad. De zone wordt duurzaam en 
intensief (her)ontwikkeld. Hiervoor wordt het nieuwe bedrijventerrein HoogTij ontwikkeld en 
wordt de Achtersluispolder gerevitaliseerd. Het 
aantal werkzame personen in de Kanaalzone neemt in de periode 2005 tot 2015 naar 
verwachting toe met ongeveer 6.500.  
 

4.3.2. Zaanoevers 
De Zaanoevers veranderen voortdurend. In 1989 is het Zaanoeverproject gestart om dit 
veranderingsproces te stimuleren en te sturen, onder het motto ‘De Zaan moet worden 
teruggegeven aan de bevolking’. Inmiddels bruist het van de activiteiten langs de Zaan. Er 
wordt geïnvesteerd, gemoderniseerd, gesloopt en gebouwd.  
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4.3.3. Nieuwe Ikea 
Het Zweedse woonwarenhuis is voornemens om een vestiging te openen op het 
bedrijfsterrein Zuiderhout. Zij zijn nog in onderhandeling met de gemeente Zaanstad en de 
grondeigenaar van de locatie Bruynzeel-noord. Rond de jaarwisseling van 2011/2012 zal 
duidelijk worden of de komst van de Ikea naar Zaandam een feit is. Het zou daarmee de 
eerste Ikea boven het Noordzeekanaal worden en daarom erg aantrekkelijk voor noordelijk 
Noord-Holland. Voor Zaanstad zou het economisch erg aantrekkelijk zijn, echter verwacht 
wordt dat de extra verkeersdruk voor overlast kan gaan zorgen op de toe leidende wegen. 
 

4.4. Woonkernen 

Het bouwen van voldoende woningen blijft een belangrijke opgave in het woonbeleid. Niet 
alleen om in de lokale en een deel van de regionale behoefte te voorzien, maar ook om de 
opbouw van de woningvoorraad te veranderen. 
 
In de periode 2010-2030 moeten in Zaanstad minimaal 13.000 woningen gebouwd worden. 
De Woonvisie Zaans Mozaïek gaat tot 2020 uit van een jaarlijkse bouwproductie van 700 
woningen, waarvan 150 als vervanging. 
 
De onderstaande woonkernen in Zaanstad worden opgeknapt of nieuw gebouwd. 

 

4.4.1. Inverdan 
Het centrum van Zaandam ondergaat op dit moment een metamorfose. Er worden nieuwe 
woningen, winkels en voorzieningen (waaronder het stadhuis) gerealiseerd. Daarnaast zijn er 
de plannen om sluipverkeer te voorkomen door het centrum verkeersluw te maken. 

 

4.4.2. Zaandam Zuidoost 
In Zaandam Zuid-Oost is een grootschalig herstructureringsprogramma gepland. 
Voorzieningen worden herschikt en het aantal woningen zal worden uitgebreid.  

 

4.4.3. Noorderwelf 
het programma Noorderwelf is een stedelijk vernieuwingsprogramma waarbij wordt ingezet op 
woningbouw en recreatie in Zaanstad Noord. Het programma Noorderwelf bestaat onder 
andere uit de volgende drie deelprogramma’s: 
 

• Saendelft en Kreekrijk: ruim 4.500 Vinex-woningen in Waterrijk 
(Oost) en Parkrijk (West), centrumgebied met winkels en zorgvoorzieningen, 
basisscholen en brede school; 

• Poort Clam Dycke: het nieuwe noordelijke knooppunt met de inmiddels opgeleverde 
Jan Brassertunnel, Trias-VMBO en sportcentrum. Het NS-station 
Krommenie/Assendelft wordt verplaatst (naar Rosariumlaan/Saendelverlaan); 

• Kreekrijk: 800 tot 1.000 Vinac-woningen, herstructurering, in de Omzoom het 
‘Strategisch Groen Project’, de reservering van de mogelijke doortrekking van de A8 
naar de A9 en de sportvoorzieningen. 
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5 VERKEERSANALYSE 

5.1. Quickscan Duurzaam Veilig 

De Quickscan Duurzaam Veilig is een methodiek ontwikkeld door de Hogeschool van 
Amsterdam. Deze relatief eenvoudige methodiek stelt ons in staat om de bestaande 
verkeerssituatie en onze herinrichtingsplannen direct te toetsen aan de kernpunten van de 
Duurzaam Veilig visie. 
 
De kernpunten uit de Duurzaam Veilig visie zijn: functionaliteit, homogeniteit, herkenbaarheid/ 
voorspelbaarheid en vergevingsgezindheid. Al deze kernpunten worden in de volgende sub 
paragrafen behandeld en nader toegelicht. 
 
Het toetsen van de huidige verkeerssituatie met de kernpunten gebeurt onder andere aan de 
hand van de hieronder aangegeven aandachtspunten. Afwijkingen en bijzonderheden met de 
gewenste situatie zullen worden aangehaald en behandeld. Er wordt rekening gehouden met 
het huidige gebruik, het toekomstige gebruik en het gewenste/toegestane gebruik van de weg. 
 
Voor deze Quickscan wordt er alleen gekeken naar het deel van de N516 dat binnen het 
projectgebied valt. Het overige deel van de N516 wordt buiten beschouwing gelaten. 
 
Aandachtspunten functionaliteit:  

• Functie N516;  

• Vormgeving kruispuntoplossingen;  

• Toegang vanuit/tot verblijfsgebied;  

• Mate van verkeersscheiding;  

• Routekeuze (wordt de N516 gebruikt waarvoor deze bedoeld is, of wordt er veel gebruik 
gemaakt van de omliggende wegen).  

 
Aandachtspunten homogeniteit:  

• Aantal conflictpunten;  

• Soorten conflicttypen;  

• Getroffen/niet getroffen maatregelen.  
 
Aandachtspunten herkenbaarheid/voorspelbaarheid:  

• Eenduidig wegbeeld volgens essentiële herkenbaarheidkenmerken;  

• Duidelijke overgangen tussen wegcategorieën;  

• Vormgeving kruispuntoplossingen;  

• Rij-, stop- en oprijzicht;  

• Zichtlengtes.  
 
Aandachtspunten vergevingsgezindheid:  

• Breedte wegbermen;  

• Aanwezigheid redresseerstroken;  
 

5.1.1. Functionaliteit 
Een juiste functionaliteit van een weg houdt in dat het feitelijke gebruik overeenkomt met het 
door de wegbeheerder bedoelde gebruik. Er worden drie verschillende functies 
onderscheiden, te weten: een stroomfunctie, een gebiedsontsluitingsfunctie en een 
erftoegangsfunctie. Er wordt naar gestreefd om per categorie het bedoelde gedrag te 
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bewerkstelligen. Dit is niet alleen een verkeerskundig vraagstuk, maar ook een 
maatschappelijk en sociaal gegeven. 
 
De N516 heeft een ontsluitingsfunctie voor de omliggende bedrijfsterreinen en woonwijken, 
daarmee is het dus een gebiedsontsluitingsweg. Deze omliggende verblijfsgebieden zijn 
alleen toegankelijk via de vier kruispunten. Het projectgebied bestaat uit de kruisingen zoals 
aangegeven in paragraaf 2.3. Al deze drie kruisingen zijn vormgegeven als gelijkvloerse 
kruispunten geregeld door een VRI. 
 
Een ander kenmerkend aspect van gebiedsontsluitingswegen is de snelheid die er gereden 
mag worden. Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen gebiedsontsluitingswegen binnen (50 
of 70 km/u) en buiten (80 km/u) de bebouwde kom. De N516 ligt binnen de bebouwde kom en 
er geldt voor het verkeer een maximumsnelheid van 70 km/u. Op de kruisingen domineert het 
autoverkeer (71 tot 91%). Op de rijbaan rijden er geen fietsers. Mede uit het oogpunt van het 
homogeniteitprincipe zijn er voor het langzame verkeer apart gelegen fiets- en voetpaden 
gerealiseerd. In de volgende paragraaf zal dit principe verder worden uitgewerkt. 
 
Routekeuze is ook een belangrijk aspect van een gebiedsontsluitingsweg. In principe is het de 
bedoeling dat men gebruik maakt van deze weg om de verschillende verblijfsgebieden te 
bereiken en zo het sluipverkeer te beperken. Zoals al eerder is aangehaald is het in de spits 
erg druk op de N516. Dit gegeven vergroot de kans op sluipverkeer over de omliggende 
wegen van de Achtersluispolder. Op dit punt wordt de functie van deze weg dus niet altijd 
gewaarborgd. 
 

5.1.2. Homogeniteit 
Bij de homogeniteit tussen motorvoertuigen wordt er gekeken naar het aantal conflictpunten 
op het tracé. De homogeniteit wordt bevorderd bij een gelijkmatige verkeersstroom op de 
wegvakken en bij het afdwingen van een lage snelheid op de kruispunten. Dit kan bijvoorbeeld 
door verschillen in snelheid en bewegingsrichting tussen voertuigsoorten te beperken, maar 
ook door verschillen in massa en kwetsbaarheid van voertuigsoorten te minimaliseren. 
 
Verder wordt er onderscheidt gemaakt tussen de homogeniteit tussen motorvoertuigen en de 
homogeniteit tussen langzaam- en snel verkeer. Er wordt onderscheidt gemaakt tussen 
langsconflicten, convergerende/divergerende conflicten (in- en uitvoegen), dwarsconflicten en 
frontale conflicten. In tabel 6 hieronder staat weergegeven welke conflicten er vermeden 
dienen te worden bij welke snelheid. 
 

  Te vermijden 
conflict: 

Bij snelheid: 

Homogeniteit tussen motorvoertuigen Frontaal > 70 km/u 

Dwars > 50 km/u 

Homogeniteit tussen langzaam en snel verkeer Langs > 30 km/u 

Dwars > 30 km/u 

Tabel 6: te vermijden conflicten 
 
De conflicten die te vinden zijn op de N516 worden hieronder verder toegelicht. 
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Kruising N516 met Westkolkdijk 
Dit kruispunt met VRI is ruim opgezet. De belangrijkste richtingen (Zaandam en Oostzaan) 
hebben vier opstelvakken (1 linksaf, 2 rechtdoor en 1 rechtsaf). Wanneer de verkeerslichten 
niet in functie zijn, geldt er een voorrangsregeling waarbij het rechtdoorgaande verkeer op de 
N516 voorrang heeft op de overige richtingen. 
 
Door de brede opzet van het kruispunt bestaat de kans dat men het overzicht op het kruispunt 
kwijtraakt, dit kan voornamelijk tussen snel- en langzaam verkeer tot gevaarlijke conflicten 
leiden. Het langzame verkeer kruist deze kruising namelijk gelijkvloers. Er is één 
oversteekplaats voor langzaam verkeer gerealiseerd die de N516 kruist. Deze oversteekplaats 
is voorzien van een VRI. Als men als langzaam verkeer de N516 wil oversteken dient dit in 
twee fases uitgevoerd te worden. Wanneer het langzaam verkeer dit niet weet en toch besluit 
om de oversteek te maken, kan dit tot heel gevaarlijke situaties leiden. 
 
In de huidige VRI cyclus van de kruising mag het verkeer van de Ambacht en de Westkolkdijk 
gelijktijdig rijden (zie paragraaf 5.3). Dit veroorzaakt/kan leiden tot gevaarlijke situaties in het 
midden van het kruispunt door kruisend verkeer. Echter op het kruispunt is er voldoende 
opstelruimte voor voertuigen die voorrang moeten verlenen aan het rechtdoorgaande verkeer. 
De kans op (dwars)conflicten tussen motorvoertuigen wordt hierdoor kleiner. 
 

Kruising N516 met op- & afrit A8 west 
Dit kruispunt met VRI is ruim opgezet. De belangrijkste richtingen (Zaandam en Oostzaan) 
hebben drie opstelvakken (2 rechtdoor en 1 linksaf of rechtsaf). Wanneer de verkeerslichten 
niet in functie zijn, geldt er een voorrangsregeling waarbij het rechtdoorgaande verkeer op de 
N516 voorrang heeft op alle overige richtingen. Deze kruising heeft geen oversteekplaats voor 
langzaam verkeer. 
 

Kruising N516 met op- & afrit A8 oost 
Dit kruispunt met VRI is ruim opgezet. De belangrijkste richtingen (Zaandam & Oostzaan) 
hebben drie of vier opstelvakken. Wanneer de verkeerslichten gedoofd zijn geldt er een 
voorrangsregeling waarbij het rechtdoorgaande verkeer op de N516 voorrang heeft op alle 
overige richtingen. Deze kruising heeft 1 fietsoversteekplaats. 
 

5.1.3. Herkenbaarheid en voorspelbaarheid 
Een ander punt van de Quickscan Duurzaam Veilig is de herkenbaarheid. Dit houdt in dat het 
wegverloop en wegbeeld herkenbaar moet zijn voor de weggebruiker. Het wegontwerp mag 
geen verrassingen bevatten. Het gewenste gedrag van de weggebruikers moet worden 
ondersteund door het wegontwerp. Zo moet aan het wegbeeld duidelijk te herkennen zijn om 
wat voor weg het gaat en welke maximumsnelheden deze weg hanteert. Het wegverloop moet 
dus voorspelbaar zijn. Of een wegverloop voorspelbaar is kan getoetst worden aan de hand 
van stopzicht en oprijzicht. 
 

Herkenbaarheid van het wegtype  
De Duurzaam Veilig visie kent drie verschillende wegcategorieën namelijk: stroomwegen 
(SW), gebiedsontsluitingswegen (GOW) en erftoegangswegen (ETW). De verschillende 
wegcategorieën hebben elk hun eigen herkenbaarheidskenmerken. Deze zijn weergegeven in 
tabel 7. 
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Bubeko         

SW120 Nee Nee Nee Nee Nee 120 Ja Ja 

SW100 Nee Nee Nee Nee Nee 100 Ja Ja op 2x2 

GOW80 Ja Ja Nee Nee Nee 80 Ja Ja op 2x2 

ETW60 Ja Ja Ja Ja Ja 60 Nee Ja 

Bibeko         

GOW70 Ja Ja Nee Ja Nee 70 Ja Ja 

GOW50 Ja Ja Ja Ja 
fiets niet; 
bromfiets wel 50 Ja Ja 

ETW30 Ja Ja Ja Ja Ja 30 Ja Ja 
Tabel 7: Ideaalbeeld verwachting van verkeerssituaties en gewenst verkeersgedrag op 
de weg 
 
De N516 kan gecategoriseerd worden als GOW70. Dit omdat de weg binnen de bebouwde 
kom ligt en de maximumsnelheid 70 km/u is. De bij deze categorie horende 
herkenbaarheidkenmerken zijn weergegeven in tabel 8. 
 

 

(Zone)bord 
(regelmatig 
herhalen en / of 
limiet op wegdek) 

Kantmarkering Rijrichtingscheiding 

GOW70 Limietbord (A1; 70) Onderbroken markering 
of opsluitband 

Dubbele asmarkering of 
middenberm 

Tabel 8: Kenmerken GOW70 
 
De N516 voldoet aan alle zojuist genoemde herkenbaarheidkenmerken. Zo wordt de 
maximumsnelheid duidelijk aangegeven met de A1;70 bord, is er een rijrichtingscheiding in de 
vorm van een middenberm en wordt de kantmarkering aangegeven door middel van een 
onderbroken markering. 
 

Herkenbaarheid van discontinuïteiten 
Voor het aspect herkenbaarheid van discontinuïteiten wordt gekeken naar hoe de overgangen 
tussen de verschillende wegcategorieën en bebouwde komgrenzen zijn opgelost. Deze 
overgangen moeten duidelijk herkenbaar zijn als discontinuïteit in het alignement/wegbeeld en 
bij voorkeur samen vallen met kruispunten of knooppunten. 
 
In het project gebied zijn er in totaal vier overgangen van of naar een stroomweg (2 op- en 2 
afritten A8). Alle overige aansluitende wegen op de N516 zijn gebiedsontsluitingswegen. 
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Echter, er zit wel een verschil in de maximum toegestane snelheid. De maximum toegestane 
snelheid van de aansluitende wegen is 50 km/u. Alle overgangen zijn gescheiden door de drie 
kruispunten geregeld door VRI’s. 
 

Uniformering van kruispuntoplossingen 
Kruispunten op gebiedsontsluitingswegen zijn vormgegeven als rotonde, VRI geregeld 
kruispunt of (alleen bij kruispunten met erftoegangswegen of bij aansluiting met stroomwegen) 
als voorrangskruispunt met de gebiedsontsluitingsweg in de voorrang. Bij uniformiteit wordt 
gekeken of de kruispunten uniform zijn uitgevoerd met andere soortgelijke kruispunten in 
Nederland en of ze onderling uniform zijn. 
 
De kruispuntoplossingen toegepast op de N516 komen overeen met de Nederlandse 
richtlijnen. Zo is er drie keer een kruising met een VRI toegepast, die bijna geheel identiek zijn 
van elkaar. 
 

Voorspelbaarheid van het weg- en verkeersverloop 
Voor het bepalen van de voorspelbaarheid van het weg- en verkeersverloop wordt er op een 
aantal zaken gelet, zoals:  

• Rij- en stopzicht;  

• Zichtlengte bij strookbeëindigingen;  

• Voldoende oprijzicht.  
 

Rij- en stopzicht:  
Het rijzicht kan gedefinieerd worden als de afstand waarover de weggebruiker de voor hem 
liggende weg moet kunnen overzien om op veilige en comfortabele wijze zijn rijtaak te kunnen 
uitvoeren. Het stopzicht is de afstand waarover een weggebruiker de weg moet kunnen 
overzien om een eventueel aanwezig obstakel op de rijbaan te kunnen waarnemen, dit als 
zodanig te herkennen, en zijn voertuig tijdig tot stilstand te kunnen brengen.  
 
De N516 heeft een vlak verticaal alignement, waardoor er geconcludeerd kan worden dat voor 
zowel het rij- als stopzicht voldoet. De bomen in de middenberm van de kruising N516 met de 
Westkolkdijk staan in het zichtveld, echter deze staan op zo een grote onderlinge afstand dat 
deze geen grote hinder vormen voor het rij- of stopzicht. 
 

Zichtlengte bij strookbeëindigingen 
Net als het rij- en stopzicht voldoen ook de zichtlengtes van de N516. Er zijn namelijk geen 
bogen in het tracé aanwezig. 
 
Wel is er op het tracé een vreemde/onverwachte strookbeëindiging op het tracé te vinden. 
Deze beëindiging is de busstrook die tussen de kruising N516-Wibautstraat en de kruising 
N516-Westkolkdijk loopt. De strookbeëindiging van deze busstrook loopt direct over in de 
rechtsaf strook naar de Westkolkdijk. Echter zoals vermeld staat in paragraaf 3.1.3. wordt de 
busstrook alleen in de ochtend spits gebruikt. 
 

Oprijzicht  
Het oprijzicht is de afstand waarover een bestuurder vanuit een zijweg de hoofdweg moet 
kunnen overzien om te kunnen oversteken of de weg op te rijden zonder hinder te 
veroorzaken. 
 
Bij de drie VRI geregelde kruispunten is het oprijzicht minder van belang aangezien je bij 
groenlicht er vanuit mag gaan dat er geen ander verkeer komt. Ondanks dat het minder 
prioriteit heeft voldoet het oprijzicht aan de gestelde eisen uit het handboek wegontwerp. Deze 
stelt dat er binnen de uitzichtdriehoek (driehoekig gebied tussen twee takken van een 
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kruispunt) geen objecten mogen bevinden die de bestuurder voldoende uitzicht op de 
kruisende weg ontneemt. 
 
Het oprijzicht van de kruisingen N516-A8 west en N516-A8 oost is goed te noemen. Rond 
deze kruisingen staan geen hoge obstakels of beplanting (bomen) waardoor de bestuurder 
een goed overzicht heeft. 
 
Het oprijzicht van de kruising N516-Westkolkdijk wordt gehinderd door de bomen in de 
middenberm, echter deze staan op zo een grote onderlinge afstand dat deze geen grote 
hinder vormen. 
 

5.1.4. Vergevingsgezindheid  
Weggebruikers zullen altijd fouten blijven maken, zelfs in een goed ontwikkeld 
verkeerssysteem. Als andere weggebruikers daar rekening mee houden (sociaal 
vergevingsgezind zijn) dan kunnen fouten worden opgevangen en onveilige situaties worden 
voorkomen. Maar niet alleen andere weggebruikers kunnen deze fouten opvangen en dit kan 
ook niet van hen verlangd worden. 
 
Een hoop winst valt te behalen bij de inrichting van een weg. Een vergevingsgezinde 
omgeving zorgt ervoor dat de gevolgen van gemaakte fouten beperkt blijven. Bij de uitwerking 
van dit principe moet worden gedacht aan een veilige berm, het toepassen van 
redresseerstroken, obstakelvrije zones of het botsvriendelijk afschermen van obstakels. 
 

Inrichting van de wegberm 
Het gehele tracé van de N516 kent een middenberm. Deze middenberm scheidt twee rijbanen 
met tegengestelde rijrichtingen en kan gezien worden als een rijrichtingscheiding. Deze 
scheiding dient te voorkomen dat er frontale ongevallen plaatsvinden en komen daardoor de 
verkeersveiligheid ten goede. 
 
De middenberm van de N516 is niet over het hele tracé even breed. De breedte is afhankelijk 
van het feit of er wel of geen aparte voorsorteerstrook is gerealiseerd voor links afslaand 
verkeer. De middenberm is op zijn smalste punt 1,5 m breed en op zijn breedste punt 13m. 
Alleen ter plaatsen van de kruising N516-Westkolkdijk is er een grasmat met bomen in de 
middenberm toegepast. In de overige middenbermen is alleen een grasmat aanwezig. Onder 
het viaduct van de A8 zorgt de geleiderail voor het beschermen van de steunpilaren. 
 

Redresseerstroken 
Een redresseerstrook is een verharde strook van 0,30m – 0,60m breed, gelegen naast de 
rijstrook en bedoelt om weggebruikers de gelegenheid te geven hun koers te corrigeren.  
 

De N516 heeft geen redresseerstrook. De kantmarkering van de weg is vormgegeven door 
middel van belijning waarnaast de midden- of buitenberm gelegen is. De midden- of 
buitenberm kan als uitwijk mogelijkheid dienen echter dit moet gezien worden als een laatste 
oplossing. 
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5.2. Intensiteiten 

5.2.1. Algemeen 
In deze paragraaf staan de intensiteiten van de huidige situatie en van de toekomstige situatie 
beschreven. Het betreft de intensiteiten van de A8 en van de drie kruisingen op de N516. De 
Provincie Noord-Holland werkt met kruispunt nummers. In de onderstaande sub paragrafen 
wordt dan ook in plaats van de gehele kruising bij naam te noemen, gebruik gemaakt van 
deze nummers. Hieronder volgt een overzicht van de 3 kruisingen: 

1. Kruispunt 5161 – Kruising N516 met de Westkolkdijk; 
2. Kruispunt 5162 – Kruising N516 met de westelijke op- en afrit van de A8; 
3. Kruispunt 5163 – Kruising N516 met de oostelijke op- en afrit van de A8 + de 

          S118. 

5.2.2. Beheersgebieden 
Om een goed beeld te krijgen van de huidige verkeerssituatie is het van belang dat we de 
intensiteiten van de N516 en de A8 inzichtelijk maken. We hebben te maken met twee 
verschillende wegbeheerders binnen ons projectgebied. De A8 is het beheersgebied van 
Rijkswaterstaat en de N516 is het beheersgebied van de Provincie Noord-Holland. De N516 is 
een ontsluitingsweg van de gemeente Zaanstad. De ruimtelijke ontwikkelingen binnen deze 
gemeente zijn daardoor van invloed op de intensiteit. We hebben intensiteiten gekregen van 
Rijkswaterstaat, Provincie Noord-Holland en van gemeente Zaanstad. 
 

Rijkswaterstaat 
Rijkswaterstaat voert 1 keer per 4 á 5 jaar een verkeerstelling uit van de aansluitingen van de 
Rijkswegen. De laatste keer dat de verkeerstelling is uitgevoerd was 30 mei 2006. Hiervan 
hebben wij de intensiteiten ontvangen van de op- en afritten van de A8, de kruisingen van het 
onderliggend weggennet N516 en van het doorgaande verkeer op de A8. Omdat het verkeer 
jaarlijks groeit, zijn de cijfers uit 2006 nu niet meer representatief genoeg om een juist 
verkeersmodel te maken van de huidige situatie. We hebben de gegevens van de 
verkeerstelling ontvangen van dhr. M. Kuster (Adviseur Verkeer en Vervoer). Volgens dhr. M. 
Kuster is er aan de infrastructuur van de N516/A8 weinig veranderd sinds 2006. De 
intensiteiten zijn daarom representatief genoeg als er jaarlijks een groei van 1,5% bovenop de 
intensiteit van 2006 wordt geteld. 
 
De verkeerstelling van de kruispunten is handmatig uitgevoerd. Deze methode is minder 
betrouwbaar vanwege het feit dat de telling slechts een moment opname is van één dag 
verkeer. De intensiteiten op de A8 zijn door middel van tellussen uitgevoerd. De tellussen 
hebben wel een afwijking, echter deze valt uiteindelijk weg door de grote hoeveelheden 
verkeer. De tellussen verzamelen iedere dag data waardoor uiteindelijk na filtering een 
betrouwbaar gemiddeld beeld kan worden gegeven. 

 
Ook heeft Rijkswaterstaat ons een prognosemodel verstrekt van de te verwachten intensiteit 
in het jaar 2020. Deze intensiteiten betreffen alleen het doorgaande verkeer op de A8 en van 
de op- en afritten van de A8. Deze intensiteiten zijn onder andere gebruikt voor het maken van 
de verkeersmodellen voor de tweede Coentunnel/Westrandweg. Voor de periode 2020 tot 
2030 hanteert Rijkswaterstaat een jaarlijkse groei van 1%. 
 

Provincie Noord-Holland 
De N516 is nabij de aansluiting van de A8 voorzien van een drietal kruisingen welke geregeld 
worden door verkeersregelinstallaties (VRI). Het gaat hierbij om de volgende kruisingen: 

• N516 – Westkolkdijk   (kruispuntnummer 5161) 

• N516 – op- en afrit A8 west  (kruispuntnummer 5162) 

• N516 – op- en afrit A8 oost (kruispuntnummer 5163) 
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De drie VRI’s zijn ingesteld met een halfstarre regeling. Dat wil zeggen dat deze in ieder geval 
tijdens bepaalde perioden met een vaste cyclustijd werken. Daarbuiten is de cyclustijd onder 
andere afhankelijk van de hoeveelheid verkeer (zoals een gewone voertuigafhankelijke 
regeling). 
 
De tellingen zijn uitgevoerd door middel van tellussen, deze informatie wordt verwerkt in een 
programma dat de KWC (kwaliteitscentrale) wordt genoemd. In deze software komt alle 
verkregen informatie van iedere door de Provincie Noord-Holland beheerde VRI binnen, zo 
ook de ontvangen intensiteiten. 
 
De verkeerstelling is uitgevoerd in de periode van 28-02-2011 tot en met 08-04-2011 van 
06:00uur tot 19:00uur. De teldagen waren maandag tot en met vrijdag. 
Op deze manier hebben we de gemiddelde intensiteit van de kruisingen over een relatief 
drukke periode in 2011. De intensiteiten zijn bijgevoegd in bijlage II. 
 
De Provincie Noord-Holland beschikt op dit moment nog niet over de intensiteiten welke in de 
toekomst verwacht kunnen worden. Volgens dhr. Z. Schavemaker (verkeersdeskundige 
Provincie Noord-Holland) is het reëel om een groeipercentage aan te houden van 1,5% per 
jaar. De groei van de industrieterreinen in Zaandam moet daarbij nog wel goed bekeken 
worden. 
 

Gemeente Zaanstad 
In Zaandam liggen nog een aantal bedrijfsterreinen welke nog in ontwikkeling zijn. Dit betreft 
de bedrijfsterreinen Hoogtij, Hembrug, Zuiderhout-noord en het centrum Inverdan. Nadat deze 
bedrijfsterreinen volledig ontwikkeld zijn wordt de belasting van het verkeer op de omliggende 
ontsluitingwegen verhoogd. Dit zal in zekere mate gevolgen hebben voor de verkeersdruk op 
de N516.  
Van de gemeente Zaanstad hebben we het document “Verkeersgroei op de Vijfhoek” versie 1 
d.d. 09-11-2011 gehad (Bijlage III). In dit document worden de intensiteiten voor het jaar 2020 
bepaald voor de kruising van de N516 met de Wibautstraat. Dit is 1 kruising verder dan ons 
projectgebied. De toekomstige intensiteiten zijn door een computerprogramma uitgerekend. In 
het document wordt rekening gehouden met de huidige intensiteit verhoogd met autonome 
groei en de groei door de specifieke projecten zoals hierboven beschreven.  
Omdat het vanwege de huidige economische situatie niet duidelijk is wanneer de 
bedrijfsterreinen volledig volgebouwd zijn, gaan wij uit voor het jaar 2020 van een volledige 
ontwikkeling van de projecten. Deze aanname is in overleg met de gemeente Zaanstad 
genomen. 
 

5.2.3. Gebruikte intensiteiten 
 

Huidige situatie 
De verkeersintensiteiten van de Provincie Noord-Holland zijn het meest recent. Er is daarom 
gekozen om deze intensiteiten te gebruiken voor de verkeersberekeningen.  
 
Op kruispunt 5161 staan twee VRI’s welke ingesteld staan voor 2 en 3 richtingen. De 
intensiteit wordt dus verdeeld over meerdere richtingen waarvan de verdeling per richting 
onbekend is. Dit geldt voor richting nummer D5.1 vanaf de Westkolkdijk en D11.1 vanaf de 
Ambacht (zie figuur 12). Tijdens het locatiebezoek hebben we dit geanalyseerd. Voor richting 
D5.1 hebben we bepaald dat 20% rechtdoor richting de Ambacht rijdt en 80% linksaf 
Zaandam in rijdt. Voor richting D11.1 hebben we bepaald dat 60% linksaf slaat richting de A8, 
dat 35% rechtsaf slaat richting Zaandam en dat 5% rechtdoor rijdt richting de 
Achtersluispolder.  
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In Bijlage IV Is een overzicht van de huidige intensiteiten toegevoegd voor zowel de ochtend- 
als de avondspits. In dit overzicht is de intensiteit per kruising bekend en is een duidelijke 
schematische indeling van de VRI te zien per kruising. Hieronder in figuur 12 de indeling van 
de VRI van de kruising N5161. Het betreft een verkleinde weergave van een A3. 
 

 
Figuur 12: Indeling VRI Kruising N516/Westkolkdijk  

 

Toekomstige situatie 2020 na gereed komen Coentunnel en volledige ontwikkeling 
bedrijfsterreinen Zaanstad 
Uit het document “Verkeersgroei op de Vijfhoek” van de gemeente Zaanstad kunnen we de 
intensiteiten tussen de kruising N5161 en de Wibautstraat bepalen. 
Van de overige richtingen zullen we de intensiteit procentueel bepalen.  
De enorme groei van het verkeer wordt veroorzaakt doordat in Zaandam diverse projecten 
worden gerealiseerd. De grootste stroom verkeer komt via de A8 en de S118 Zaandam 
binnen. Deze richtingen zullen dan ook het meest toenemen. Van de overige richtingen gaan 
wij uit dat deze alleen autonoom zullen groeien. Autonome groei ontstaat door de 
economische groei en door de groei van de bevolking. Voor autonome groei wordt een 
groeipercentage van 1,5% per jaar tot 2020 en 1% vanaf 2020 aangehouden. Dit percentage 
is zowel door een adviseur van de Provincie Noord-Holland als door een adviseur van 
Rijkswaterstaat geadviseerd om te gebruiken.  
 

5.2.4. Uitwerking per kruising 
In deze paragraaf worden de verkregen intensiteiten van de huidige situatie en voor de 
toekomstige situatie per kruising weergegeven. Hierbij is onderscheidt gemaakt in de ochtend- 
en avondspits. De twee drukste uren van de ochtendspits duren van 07:00uur – 09:00uur en 
de twee drukste twee uren van de avondspits duren van 16:00uur – 18:00uur. 
Voor de huidige situatie zijn wij uitgegaan van de twee drukste uren van de dag. De 
ochtendspits van 08:00uur – 09:00uur en de avondspits van 17:00uur – 18:00uur.  
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Voor de intensiteiten van de toekomstige situatie zijn wij uit gegaan van het document 
“Verkeersgroei op de Vijfhoek”. In dit document wordt niet specifiek gekeken naar de ochtend- 
of avondspits. Hier worden de drukste uurintensiteiten weergegeven die verwacht worden.  
 
De huidige telling van de Provincie Noord-Holland is in motorvoertuigen (MVT). Een deel 
hiervan is vrachtverkeer.  
Vrachtverkeer belast de wegen zwaarder en is gemiddeld langer dan personen auto’s. Om 
een goed beeld te kunnen krijgen van de werkelijke intensiteit hebben we de intensiteit 
omgerekend naar PersonenAutoEquivalent (PAE). Van de intensiteiten van de Provincie 
Noord-Holland is alleen een bepaald percentage aangegeven wat vrachtverkeer is. Wij 
hebben aangehouden dat dit percentage geldt voor 2 PAE. 
Voor het programma COCON (zie paragraaf 5.3) is de intensiteit ook in PAE benodigd. In de 
tabellen staat eerst de intensiteit in MVT aangegeven. Daaronder is de intensiteit in PAE 
weergegeven. De intensiteit voor 2020 is al in PAE weergegeven. 
 
Een schematisch overzicht van de intensiteiten is terug te vinden in bijlage IV. 

 

Kruising 5161 – N516 / Westkolkdijk 
De kruising van de N516 met de Westkolkdijk is het eerste kruispunt vanaf de kruising van de 
N516 met de Wibautstraat. Zowel s’morgens als s’avonds zijn de dominerende richtingen 
richting 2 en 8. Verder valt op dat het verkeer naar de richtingen 1, 5, 7,9 en 11 voornamelijk 
uit vrachtverkeer bestaat. 

 
Figuur 13: Indeling Kruispunt indeling kruising 5161 
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Ochtendspits: 08:00uur – 09:00uur  

 
1 2 3 4 5 7 8 9 11 

T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% 

2011 85 51 1310 10 258 30 296 24 23 54 47 67 117 16 47 40 47 68 

PAE 128 1441 335 367 35 78 1296 66 79 

2020 146 51 3228 10 383 30 420 24 40 54 89 67 2664 16 75 40 90 68 

  
Avondspits: 17:00uur – 18:00uur  

 
1 2 3 4 5 7 8 9 11 

T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% 

2011 28 75 1596 6 121 35 404 11 17 67 31 60 1324 7 18 47 79 37 

PAE 49 1692 163 448 28 50 1417 26 108 

2020 146 51 3228 10 383 30 420 24 40 54 89 67 2664 16 75 40 90 68 

 
 

Kruising 5162 – N516 / Westelijke op- en afrit A8 
Hier valt op dat richting 2, 7 en 8 dominerend zijn. Van het verkeer dat afkomstig is uit 
Zaandam (1394 voertuigen) gaat 65% rechtdoor richting Oostzaan en 35% slaat af richting de 
A8 Coentunnel. De intensiteit van het verkeer Zaandam in (richting 2) is zowel s’morgens als 
s’avonds nagenoeg even groot. 

 
Figuur 14: Kruispunt indeling kruising 5162 
 

Ochtendspits: 08:00uur – 09:00uur  

 2 3 7 8 10 12 

T V% T V% T V% T V% T V% T V% 

2011 1389 10 241 23 594 23 899 14 147 32 291 31 

PAE 1528 296 731 1025 194 381 

2020 3121 10 338 23 1303 23 1827 14 600 32 436 31 

 
Avondspits: 17:00uur – 18:00uur  

 2 3 7 8 10 12 

T V% T V% T V% T V% T V% T V% 

2011 1414 7 65 41 534 9 1263 6 200 19 271 23 

PAE 1513 92 582 1339 238 333 

2020 3121 10 338 23 1303 23 1827 14 600 32 436 31 
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Kruising 5163 – N516 / Oostelijke op- en afrit A8 / S118 
Hier valt op dat s’morgens richting 7 en 10 dominerend zijn. Bijna 80% van het verkeer dat uit 
Zaandam afkomstig is gaat richting de S118. Via de S118 kan de A10 oost bereikt worden. 
  
 

 
Figuur 15: Kruispunt indeling kruising 5163 
 

Ochtendspits: 08:00uur – 09:00uur  
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12 

T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% 

2011 146 61 300 19 217 26 101 55 113 38 236 38 936 26 143 31 110 53 1029 20 67 56 

PAE 235 357 273 157 156 326 1179 187 168 1235 105 

2020 269 61 408 49 312 26 180 55 178 38 1075 38 1739 26 276 31 248 53 1976 20 120 56 

 
Avondspits: 17:00uur – 18:00uur  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12 

T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% T V% 

2011 105 50 136 25 119 30 265 39 383 9 609 13 869 24 338 11 422 14 735 21 121 31 

PAE 158 170 155 345 417 688 1078 375 481 889 159 

2020 269 61 408 49 312 26 180 55 178 38 1075 38 1739 26 276 31 248 53 1976 20 120 56 

  

5.3. COCON 

Voorafgaand aan de afstudeeropdracht was het de bedoeling dat we diverse verkeerssituaties 
in het programma VISSIM zouden verwerken. We zouden dit gaan doen bij de het bedrijf 
Vialis te Haarlem. Echter na een gesprek met dhr. M. Strating en dhr. T. Immerman (beide 
verkeerskundigen bij Vialis) is gebleken dat het ons binnen de tijd die we voor dit 
afstudeerproject hebben niet zou lukken. Het programma is dermate gecompliceerd dat wij 
hier onevenredig veel tijd aan hadden moeten besteden. Gezien het feit dat wij beide duaal 
studenten zijn en er daarom door de week relatief weinig tijd voor hebben, hebben wij 
gekozen om hier vanaf te zien. In overleg met T. Immerman is besloten om de 
verkeerstechnische berekeningen te maken met het programma COCON. 
 
COCON is een computerprogramma waarmee verkeersregeltechnici het totale ontwerpproces 
van verkeerslichtregelingen kunnen doorlopen. Met COCON kan op een gebruiksvriendelijke 
manier verkeerslichtregelingen worden ontworpen. Met het programma kunnen ook 
berekeningen gemaakt worden voor een variantenonderzoek. De berekeningen zijn gemaakt 
bij Vialis te Haarlem. Dhr. M. Strating en dhr. T. Immerman hebben ons bij het maken van de 
berekeningen begeleid. 
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De drie VRI geregelde kruispunten op de N516 zijn ook ontworpen met COCON. De huidige 
regeling dateert van 19 oktober 2000. Van de Provincie Noord-Holland hebben wij de 
gegevens ontvangen van deze regeling. Deze gegevens hebben wij ingevoerd in COCON en 
op deze manier hebben we de regeling getoetst op de huidige intensiteiten. 
 
Kanttekening bij de berekening is dat de drie kruispunten onafhankelijk van elkaar zijn 
berekend. Dat houdt in dat de kruispunten onderling in het programma niet aan elkaar 
gekoppeld zijn. Volgens dhr. Strating zijn de berekeningen die we gemaakt hebben voldoende 
om een conclusie te trekken van de huidige situatie. Als de drie kruispunten namelijk aan 
elkaar gekoppeld zouden worden, dan zou bijvoorbeeld de opstellengte voor de kruispunten 
doorwerken op de achterliggende kruisingsvakken. Dit zou de uitkomst van de capaciteit van 
de kruisingen negatief beïnvloeden. 
 

5.3.1. Gegevens 
Voor de berekening in COCON zijn een aantal gegevens belangrijk. Omdat wij de huidige 
situatie getoetst hebben, hebben we gebruik gemaakt van bestaande gegevens. Hiervoor 
waren de volgende gegevens belangrijk: 
 

• Geeltijd 
Met de geeltijd wordt de tijd aangeduid dat een verkeersregelinstallatie het gele (oranje) licht 
toont. De geelfase wordt in Nederland uitsluitend gebruikt na de groenfase en voor de 
roodfase, om aan te duiden dat het licht op rood zal gaan. Voor het doorgaande verkeer op de 
provinciale wegen is de geeltijd op 4 seconden voor het afslaande verkeer en langzame 
verkeer is deze op 3 seconden ingesteld. 

 

• Vastgroentijd 
De vastgroentijd is een deel van de groenfase waarvan de duur wordt gerelateerd aan een 
tijdsinstelling. De aanbevolen vastgroentijd voor gemotoriseerd verkeer is  
6-8 seconden. Voor het doorgaande verkeer op de provinciale wegen is deze ingesteld op 8 
seconden. Voor het afslaande verkeer en langzaam verkeer is deze op 6 seconden ingesteld. 

 

• Garantieroodtijd 
De garantieroodtijd zorgt er voor dat er na de geelfase gedurende enkele seconden rood 
getoond wordt. De garantieroodtijd is ingesteld op 2 seconden en is in de procesbesturing een 
niet wijzigbare instelling. 
 

• Ontruimingstijd 
De ontruimingstijd is de tijd die nodig is om een kruispunt met een VRI vrij te maken nadat een 
zekere signaalgroep de roodfase is ingegaan. Deze "pauze" wordt ingebouwd in verband met 
de veiligheid van de verkeersdeelnemers. Op deze manier wordt voorkomen dat een 
optrekkende verkeersdeelnemer in conflict komt met een verkeersdeelnemer die vlak voor de 
roodfase (dus in de geelfase) het kruispunt oprijdt. 

 

• Cyclustijd 
De cyclustijd is de tijd die benodigd is om elke verkeersrichting van de VRI zowel groen, geel 
en rood te geven. Deze is voor alle drie de kruisingen gelijk voor de ochtendspits en de 
avondspits. De ochtendspits heeft een cyclustijd van 80 seconden en de avondspits een 
cyclustijd van 120 seconden. 
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• Opstelcapaciteit 
De opstelcapaciteit is de opstellengte in meters welke beschikbaar is per richting. 
 

• Verzadigingsgraad 
Met de verzadigingsgraad wordt aangegeven in hoeverre de intensiteit binnen de ingestelde 
groenfasen kan worden afgewikkeld. De intensiteit wordt afgezet tegen de afrijcapaciteit. Bij 
het ontwerpen van een VRI wordt uitgegaan van een maximaal gewenste verzadigingsgraag 
van 80%. 
 

5.3.2. Uitwerking N5161 
De gedetailleerde uitwerkingen in COCON zijn toegevoegd als Bijlage V. 
 

Ochtendspits 
Na het verwerken van de gegevens is gebleken dat richting 2, 3, 4 en 8 niet voldoen aan de 
verzadigingsgraad van maximaal 80%. 
Het betreft de afslag van en naar de Westkolkdijk en de doorgaande richtingen op de N516. 
 

Avondspits 
Na het verwerken van de gegevens is gebleken dat richting 4 en 8 niet voldoen aan de 
verzadigingsgraag van maximaal 80%. Het betreft hier de afslag van de Westkolkdijk naar de 
N516 richting A8 en de doorgaande richting op de N516 richting de A8. 
 

5.3.3. Uitwerking N5162 
De gedetailleerde uitwerkingen in COCON zijn toegevoegd als Bijlage V. 
 

Ochtendspits 
Na het verwerken van de gegevens is gebleken dat richting 3 en 7 niet voldoen aan de 
verzadigingsgraag van maximaal 80%. Het betreft hier de beide afslagen van de N516 richting 
de A8 richting Coentunnel. 
 

Avondspits 
Na het verwerken van de gegevens is gebleken dat alle richtingen voldoen aan de 
verzadigingsgraad van maximaal 80%. 
 

5.3.4. Uitwerking N5163 
De gedetailleerde uitwerkingen in COCON zijn toegevoegd als Bijlage V. 

 
Ochtendspits 
Na het verwerken van de gegevens is gebleken dat richting 2 en 3 niet voldoen aan de 
verzadigingsgraag van maximaal 80%. Het betreft hier het rechtdoorgaande verkeer vanuit 
Oostzaan richting zaandam en het links afslaande verkeer vanuit Oostzaan richting de S118. 
 

Avondspits 
Na het verwerken van de gegevens is gebleken dat richting 2, 3, 5, 9 en 10 niet voldoen aan 
de verzadigingsgraag van maximaal 80%. Het betreft hier het rechtdoorgaande en links 
afslaande verkeer vanuit Oostzaan, het rechtdoorgaande verkeer vanaf de S118 naar de A8, 
het links afslaande verkeer vanaf de N516 naar de A8 en het rechts afslaande verkeer vanaf 
de A8 naar de N516 richting Zaandam. 
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5.4. Verkeersstroom 

Nu duidelijk is wat de verkeersintensiteiten zijn per rijrichting (paragraaf 5.2) en welke mate 
van congestie (paragraaf 5.3) er optreedt ter plaatse van de drie kruisingen, kan er bepaald 
worden wat de primaire verkeersstromen (grootste stroom intensiteit) en de secundaire 
verkeersstromen (minder grote verkeersstroom) zijn. Primaire en secundaire 
verkeersstromingen zorgen voor de grootste intensiteiten op de N516. In de huidige situatie 
veroorzaakt de primaire verkeersstroom congestie ter plaatse van de VRI’s. De secundaire 
verkeersstroom veroorzaakt op dit moment nog net geen congestie, echter met de grote groei 
van het verkeer gaat deze stroom in de toekomst ook congestie veroorzaken. 
 
Doordat de primaire en secundaire verkeerstromen wisselen per ochtend- en avondspits, 
dienen deze gescheiden weergegeven te zijn. Deze verkeersstromen zijn weergegeven op de 
tekeningen die bijgevoegd zijn als Bijlage VI.  
 

5.5. Locatie bezoek 

5.5.1. Ochtendspits 
Door diverse locatie bezoeken is de ochtend spits geanalyseerd. Hierdoor is er een goed en 
reëel beeld gekregen van de verkeerssituatie in de ochtendspits. Omdat het locatie bezoek na 
de berekeningen met COCON gedaan is, kan de uitkomsten van de berekeningen getoetst 
worden aan de werkelijkheid. Hierbij moet de kanttekening gemaakt worden dat het locatie 
bezoek over een (klein) aantal bezoeken en de berekeningen met COCON berusten op 
gemiddelde intensiteiten van een langere periode. 
 

Kruising N5161 
Volgens de uitwerkingen van COCON bleek dat de richtingen 2, 3, 4 en 8 niet voldeden aan 
de verzadigingsgraad van 80%.  
Rond 6:30uur stroomde het verkeer in alle richtingen van de N516 nog goed door. Op de A8 
reed toen langzaam rijdend verkeer. Vanaf 6:45uur trad er op de oprit naar de A8 richting 
Coentunnel congestie op. Doordat de oprit van de A8 met een toeritdoseerinstallatie geregeld 
wordt, kan deze de toestromende hoeveelheid verkeer niet verwerken. Gevolg is dat er ook 
congestie ontstaat op de toe leidende richtingen naar de A8. Vanaf 7 uur nam de file lengte op 
richting 2 toe en uiteindelijk stond de rij verkeer tot aan de kruising met de Wibautstraat.  
Doordat de lengte van het verkeer op de N516 tot aan de Wibautstraat reikte, hebben 
waarschijnlijk veel weggebruikers gekozen voor de afsnijroute over het bedrijventerrein 
Achtersluispolder. Dit resulteerde er uiteindelijk in dat de opstellengte voor VRI nummer 4 
ongeveer 1,5km bedroeg. De opstellengte voor VRI nummer 8 bedroeg uiteindelijk 1,35km 
(zie figuur 17). 
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Figuur 16: opstellengte richting 4 (=zwart) en 8 (=rood) 
 
Gedurende de gehele ochtendspits staat er verkeer op het kruisingsvlak van de N516. Vaak 
moet het verkeer een groenfase overslaan omdat er gewoonweg geen plaats meer is voorbij 
of op de kruising. Dit resulteert erin dat het rode licht continu genegeerd wordt. Hierdoor 
ontstaan zeer gevaarlijke situaties. 
 
Richting 2 en richting 3 voldeden niet volgens COCON. Tijdens het locatie bezoek stroomde 
richting 2 goed door. Doordat er continu verkeer stil stond op het kruisingsvlak had het verkeer 
van richting 3 hier last van. Voortdurend moest het verkeer wachten voordat het kruisingsvlak 
weer vrij van verkeer was.  
 
Richting 32, de voetgangersoversteek, heeft niet of nauwelijks invloed op de doorstroming van 
het kruispunt. Tijdens het uur dat het kruispunt geanalyseerd hebben, zijn er totaal 4 
voetgangers overgestoken. De aanvraag van de voetgangers wordt ingeregeld op het moment 
dat de overige doorgaande richtingen verplicht rood hebben. 
 

Kruising N5162 
Volgens de uitwerkingen van COCON bleek dat de richtingen 3 en 7 niet voldeden aan de 
verzadigingsgraad van 80%.  
Zoals hierboven beschreven trad er op de oprit naar de A8 rond 6:45uur congestie op. Omdat 
deze kruising tussen twee andere kruisingen ligt en de onderlinge afstand circa 200m is 
stonden de opstelvakken voor VRI nummers 3 en 7 vrijwel gelijk vol. 
 
Ook bij deze kruising kwam het geregeld voor dat er verkeer stil stond op het kruisingsvlak en 
dat het rode licht vaak genegeerd werd. Het kwam ook vaak voor dat weggebruikers zich 
opstelde voor VRI nummer 8 en op het laatste moment rechtsaf sloegen richting de A8. Dit 
verkeer moest daarna weer invoegen tussen het verkeer wat bij VRI nummer 7 opgesteld 
stond. De overige richtingen stroomden redelijk goed door. 
 

Kruising N5163 
Het opstelvak voor het verkeer voor VRI nummer 3 van kruising N5162 stond de gehele 
ochtendspits vol. Vaak stond het verkeer tot op het kruisingsvlak van de N5163. Hierdoor 
ontstond er congestie voor VRI nummer 10. De congestie voor nummer tien (afrit A10) had als 
gevolg dat het verkeer op de A10 hier overlast van ondervond. 
 
Voor richting 2 en 3 ontstond gedurende de ochtendspits ook congestie. Vaak duurde het drie 
groenfases voordat het verkeer de kruising gepasseerd was. De reden hiervoor was dat 
richting 3 een totale groenfase had van 5 seconden. Het grootste deel van het verkeer, 
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afkomstig vanuit Oostzaan, sloeg linksaf richting de S118. Omdat richting 3 een relatief kort 
opstelvak heeft, loopt de opstellengte voor VRI richting nummer 3 over in het opstelvak van 
richting nummer 4. Richting 3 en 4 vormden zo 1 lange opstellengte voor de VRI. 
 

5.5.2. Avondspits 
Woensdag 7 december zijn we op locatie geweest om het verkeer in de avondspits te 
aanschouwen. Deze avondspits stroomde het verkeer redelijk goed door. Het was wel erg 
druk, maar er ontstond geen congestie op de kruisingen. Doordat het locatie bezoek een 
momentopname is, is voor het onderzoek uitgegaan van de gemeten intensiteiten over de 
periode 28-02-2011 tot en met 08-04-2011. 
 

5.6. Congestie 

De verkeersintensiteit op de N516 is duidelijk groter dan de capaciteit van de huidige 
infrastructuur. Het gevolg is dat er dagelijks in de spits congestie ontstaat. 
Wegbeheerders kunnen een bepaalde mate van congestie gedogen. De reden hiervan is dat 
de congestie vaak alleen ontstaat in de ochtend- en avond spits. De capaciteit van diverse 
wegen is tussen de spitsen door vaak voldoende. Omdat het aanpassen van de infrastructuur 
vaak hoge kosten met zich meebrengt kan een wegbeheerder daarom een bepaalde mate 
van congestie in de spits gedogen. 
We hebben aan de wegbeheerder de vraag gesteld of er voor de N516 een bepaalde mate 
van congestie gedoogd wordt. 
De Provincie Noord-Holland antwoord hierop dat zij geen enkele vorm van congestie 
gedogen.  
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6 VARIANTEN 

6.1. Algemeen 

Uit de voorgaande hoofdstukken is gebleken dat de huidige verkeerssituatie niet voldoende is 
om de toenemende verkeersintensiteiten te verwerken. Een reden hiervan is deels dat het 
verkeer op de oprit naar de A8 richting Coentunnel vastloopt vanwege filevorming op de A8. 
Het is moeilijk om de verkeerssituatie op de N516 te meten voor de situatie dat er geen 
filevorming zou zijn op de oprit van de A8. Dit kan met een programma als VISSIM goed 
onderzocht worden. Echter hebben wij niet de mogelijkheid om met dit programma te werken. 
Onze conclusie is dan ook gebaseerd op de berekeningen die gemaakt zijn met COCON (zie 
paragraaf 5.3). Uit deze berekeningen blijkt dat de VRI geregelde kruisingen bij de huidige 
intensiteiten al niet voldoen. De intensiteiten die verwacht worden als de grote projecten 
Zuiderhout-noord, Hembrug, Hoogtij en Inverdan zijn gerealiseerd, zijn twee keer zo hoog als 
de huidige verkeersintensiteit. In de onderstaande paragrafen zullen de drie kruisingen 
onderzocht worden. Hierbij wordt bekeken welke kruispuntoplossingen mogelijk zijn.  
 

6.2. Korte termijn oplossingen 

6.2.1. Optimaliseren groene golf 
Op korte termijn bestaat de mogelijkheid om de doorstroming te verbeteren door het 
optimaliseren van de huidige groene golf. Een groene golf houdt in dat verkeer op een 
verkeersweg met meerdere verkeerslichten door kan rijden zonder te stoppen. Dit wordt 
geregeld door de cyclustijden van de VRI met elkaar te koppelen. De huidige groene golf is 
ingesteld voor de 3 kruisingen N5161, N5162 en N5163. De huidige instelling kan 
geoptimaliseerd worden door de cyclustijden en de groentijden voor diverse richtingen aan te 
passen en beter op elkaar af te stemmen. Dit is echter een oplossing voor de korte termijn en 
zal alleen het huidige verkeersprobleem deels verminderen. De groene golf kan eventueel ook 
de doorstroming bij een nieuw te realiseren ontwerp met VRI geregelde kruispunten 
verbeteren. 
 

6.2.2. Dynamisch Route-informatiepaneel 
Een Dynamisch Route-informatiepaneel (DRIP) kan weggebruikers informeren over de 
actuele verkeerssituatie op een aantal hoofdwegen. Door het verkeer beter te informeren over 
de verkeerssituatie op de N516 kan mogelijk een deel van het verkeer wat door Zaandam rijdt 
voor een alternatieve route kiezen. Om met het route advies de weggebruiker tijdig te 
bereiken, is het van belang de juiste locatie waar het informatie paneel geplaatst wordt te 
kiezen. Van belang is dat de weggebruiker nog de mogelijkheid moet hebben tijdig zijn 
reisroute aan te passen. DRIP’s worden daarom vaak geplaatst vlak voor een wegsplitsing. 
 
Op DRIP’s wordt vaak voor twee routes naar een gemeenschappelijk eindpunt het al dan niet 
aanwezig zijn van files met de reis- en vertragingstijden aangegeven. Vroeger werden vooral 
de totale reistijden of filelengtes voor de routes getoond. Vanaf november 2010 wordt de 
standaard reistijd van de route plus eventuele vertragingstijd in minuten aangegeven.  
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Om het verkeer te informeren over de actuele verkeerssituatie op de N516 is het mogelijk dat 
er DRIP’s geplaatst worden voor de volgende kruisingen: 
 

1. Op de Westzanerweg voor de rotonde met de Kanaalkade. Hiermee kan het verkeer 
dat richting Hoorn moet tijdig geïnformeerd worden. 

2. Op de Cornelis Bruynzeelweg voor de kruising met de N203. Hiermee kan het verkeer 
dat richting Hoorn moet tijdig geïnformeerd worden. 

3. Op de N203 voor de kruising met de Dr. J.M. den Uylweg. Hiermee kan het verkeer 
dat richting Hoorn moet tijdig geïnformeerd worden. 

4. Op de N203 voor de kruising met de Vincent van Goghweg. Hiermee kan het verkeer 
dat richting Amsterdam moet tijdig geïnformeerd worden. 

 

 
Figuur 17: plaatsaanduiding DRIP's 
 
De toepassing van een DRIP kan voor de huidige verkeersituatie een vermindering van het 
verkeersprobleem zijn, maar deze kan ook bijdragen aan een goede doorstroming van het 
verkeer bij een nieuw ter realiseren ontwerp. 
 



   

 

 

Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 04-06-2011  Pagina 43 
  

6.3. Mogelijke oplossingen 

Om de doorstroming van het verkeer op de N516 in de toekomst te kunnen garanderen dient 
de huidige situatie aangepast te worden. De huidige situatie bestaat uit 3 kruisingen waar een 
nieuw ontwerp voor gemaakt dient te worden. Er is eerst gekeken naar de mogelijke 
oplossingen voordat er verschillende verkeerstechnische varianten bedacht zijn. In de CROW 
publicatie 164c worden een aantal algemene kruispuntoplossingen beschreven: 
 

• Aanleggen extra rijstroken + VRI 

• Richtingen van een kruising laten vervallen 

• Aanleggen (turbo)rotonde 

• Ongelijkvloerse kruising 
 

6.3.1. Aanleggen extra rijstroken + VRI 
Voor het aanleggen van extra rijstroken moet voldoende ruimte beschikbaar zijn binnen de 
projectgrenzen. Naast de rijstroken dient er ook rekening gehouden te worden met verplichte 
bermbeveiliging. 
 
Met het computer programma COCON hebben we onderzocht welke configuraties er mogelijk 
zijn met een VRI. De mogelijke configuraties zijn onderzocht op basis van een cyclustijd van 
80 seconden en van 120 seconden. Een zo kort mogelijke cyclustijd is voor het verkeer het 
beste. Alle richtingen worden dan zo snel mogelijk behandeld. Dit is alleen mogelijk tot een 
bepaalde intensiteit van het verkeer. Binnen een cyclustijd van 120 seconden is er meer 
ruimte om de grootste rijrichtingen langer groen te geven. Het nadeel hiervan is dat richtingen 
met een lagere intensiteit een langere roodtijd hebben. Bij een te lange roodtijd is de kans 
aanwezig dat het verkeer het rode licht gaat negeren erg groot. 
Vanwege de hoge toekomstige intensiteiten (zie bijlage VII) is een cyclustijd van 80 seconden 
niet op elke kruispunt mogelijk. Door het toepassen van drie de zelfde cyclustijden is het 
mogelijk om een groene golf in te stellen. Hierdoor kan de doorstroming van het verkeer 
geoptimaliseerd worden. De berekeningen met een cyclustijd van 120 seconden zijn daarom 
voor dit onderzoek maatgevend. 
 
Omdat de kruispuntindeling in de diverse nieuwe situaties door uitbreiding van rijstroken 
gewijzigd is, hebben we voorafgaand aan de berekeningen in COCON de ontruimingstijden 
voor de diverse situaties berekend. Uitwerkingen hiervan zijn terug te vinden in bijlage VIII. 
 
De ontruimingstijden zijn met de volgende formules berekend: 
 
Ontruimingstijd = afrijtijd - oprijtijd 
 
De afrijtijd is de tijd waarin het verkeer dat zojuist groen heeft gehad, het confictvlak verlaat. 
De afrijtijd begint in principe op het moment dat het laatste voertuig tijdens geel de stropstreep 
passeert. Omdat het wettelijk is toegestaan tijdens geel de stopstreep te passeren, wordt er 
van uitgegaan dat tijdens de hele geelfase nog voertuigen de stopstreep passeren, zodat de 
afrijtijd feitelijk begint op het moment van rood. 
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Figuur 18: voorbeeld van een conflictvlak 
 
 
Afrijtijd (sec.) = (L afrijdend + d afrijdend) / V afrijdend verkeer 
 

 L afrijdend (m) = de lengte van het voertuig 
 d afrijdend (m) = de afstand van de stopstreep tot de overzijde van het conflictvlak 
 V afrijdend (m/s) = de snelheid van het afrijdende verkeer  

 
De oprijtijd is de tijd waarin het verkeer dat zojuist groen heeft gehad vanaf de stopstreep het 
conflictvlak binnen rijdt. 
 
Oprijtijd (sec.) = d oprijdend verkeer / V oprijdend verkeer 
 
d oprijdend (m) = de afstand van de stopstreep tot het begin van het conflictvlak 
V afrijdend (m/s) = de snelheid van het oprijdende verkeer 

 

6.3.2. Richtingen laten vervallen 
Wanneer er richtingen vervallen op een kruising met VRI heeft dat een positief invloed op het 
regelschema van de VRI. Er zijn dan namelijk minder richtingen die met elkaar kunnen 
conflicteren waardoor er meer groentijd over is voor de overgebleven richtingen. Het laten 
vervallen van richtingen kan op twee verschillende manieren worden uitgevoerd: De op- / afrit 
ergens anders dimensioneren of zorgen dat de richting door middel van een 
(fysieke)afscheiding buiten het regelschema gehouden kan worden. 
 

6.3.3. Aanleggen (turbo)rotonde 
Er is gekeken of het mogelijk is om een (turbo)rotonde toe te passen op de kruispunten. 
Hiervoor hebben wij gebruik gemaakt van de “Meerstrooksrotonde Verkenner” van de 
Provincie Zuid-Holland welke bijgevoegd is bij CROW publicatie 257 “Turborotondes”. Dit 
programma is geschikt om aan de hand van de intensiteiten alle 4-taksrotondes door te 
rekenen. Het programma geeft na de berekening een tabel weer waarin af te lezen is welke 
typen rotondes in zowel ochtend- als avondspits voldoende afwikkelingscapaciteit hebben. Dit 
is onder andere af te leiden uit de verzadigingsgraad (VG) voor de maatgevende richting. Een 
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VG van 0,80 of hoger wordt als onwenselijk beschouwd, omdat de kans op 
afwikkelingsproblemen hierbij te hoog is. Ook wordt de gemiddelde wachttijd gegeven voor de 
maatgevende richting. De hoogst toelaatbare wachttijd is 50 s. Omdat we hier te maken 
hebben met hoge intensiteiten, wordt de VG als maatgevend beschouwd. Wel is het zo dat 
een combinatie van beide criteria uiteindelijk leidt tot een beslissing.  
 
De kruisingen zijn eerst getoetst met de huidige intensiteiten. Met de huidige intensiteiten 
voldoet een rotonde alleen in de ochtendspits voor kruising N5161 en N5163. De 
verzadigingsgraad van beide rotondes ligt dan al op minimaal 66%.  
De resultaten hiervan zijn weergegeven in bijlage IX. 
 
We hebben de toekomstige intensiteiten ook in het programma ingevoerd. De intensiteiten zijn 
te groot voor het programma, waardoor het programma geen reële uitslag meer geeft en 
daarom kan geconcludeerd worden dat de toepassing van een (turbo)rotonde voor geen van 
de kruisingen voldoet.  
 

6.3.4. Ongelijkvloerse kruising 
Kruisingen kunnen ook ongelijkvloers uitgewerkt worden. Bij het verdiept aan leggen van 
wegen gelden richtlijnen welke beschreven zijn in het boek “Functioneel en constructief 
ontwerp van wegen en spoorwegen” van de TU Delft. Dit boek is geschreven op basis van de 
CROW richtlijnen. De lengte van het schuine gedeelte is de lengte van de topboog, voetboog 
en helling bij elkaar opgeteld. De topboog wordt bepaald aan de hand van de ontwerpsnelheid 
op het wegvak. Daarnaast is niet het rijcomfort maar de zichtlengte maatgevend. De voetboog 
is minimaal tweemaal zo groot als de topboog. 
 
Kruisingen op gebiedsontsluitingswegen worden conform de CROW publicatie 164c normaal 
gesproken niet ongelijkvloers uitgevoerd.  
 
Voor de aansluitingen van stroomwegen op gebiedsontsluitingswegen zijn in Nederland twee 
kruisingen voorhanden: 
 

1. Haarlemmermeeroplossing 
2. Halfklaverblandoplossing 

 
In figuur 19 (Haarlemmermeeroplossing) en figuur 20 (Halfklaverbladoplossing) zijn beide 
ongelijkvloerse oplossingen schematisch weergegeven. In de situatie moet de N516 als 
stroomweg worden gezien. 
 

                          
Figuur 19: Haarlemmermeer oplossing  Figuur 20: Halfklaverblad oplossing 



   

 

 

Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 04-06-2011  Pagina 46 
  

 

 
Verdiept aanleggen N516 
Het is mogelijk om de doorgaande richting van de N516 verdiept aan te leggen. Conform de 
tabellen uit het boek “Functioneel en constructief ontwerp van wegen en spoorwegen” is de 
minimale boogstraal van de topboog 2200m, de minimale boogstraal van de voetboog 5800m 
en het maximale hellingspercentage 6 %. Met een ontwerpsnelheid van 70km/h en een 
hoogteverschil van 4,5m is de lengte van de totale helling 122 meter. 
 
Een ongelijkvloerse oplossing zou alleen mogelijk kunnen zijn op het wegvak tussen de 
watergang welke naar het gemaal de Waker loopt (km 2.4) en het viaduct van de A8 (km 2,8). 
Beide punten zijn van invloed op het verticale alignement.  
 
Een verdiepte ligging in het wegtracé van de N516 is dus mogelijk. Echter de afstand tussen 
kruising N5161, kruising N5162 en het viaduct van de A8 is zodanig klein dat de op en afritten 
niet in het geheel gedimensioneerd kunnen worden. De invoegstroken zouden te kort worden. 
Dit is qua verkeersveiligheid niet mogelijk. Als voorbeeld richting 12 van kruising N5162. Dit is 
het verkeer wat van de A8 komt en richting de S118 of Oostzaan gaat. Als dit verkeer eerst 
over een verdiepte ligging van de N516 rijdt, moet dit verkeer vervolgens aan de overzijde van 
de N516 invoegen met het rechtdoorgaande verkeer afkomstig van kruising N5161 het geen 
niet mogelijk / wenselijk is. 
 

Verdiept aanleggen Westkolkdijk - Ambacht 
Er is bekeken of het mogelijk is om de N516 verdiept aan te leggen ter plaatse van de 
Ambacht/Westkolkdijk. Het bedrijventerrein “Kolkweg noord” zou dan over de verdiepte ligging 
van de N516 moeten ontsluiten via de Westkolkdijk. De Westkolkdijk zou dan geheel van de 
kruising gehaald moeten worden en ontsluiten via de Wibautstraat of mogelijk ter plaatse van 
een nieuwe ontsluiting ter hoogte van de Poelenburg. Dit is uit veiligheidsoptiek niet mogelijk. 
De opstelstroken van de richting en 7 en 8 van kruispunt N5162 zouden gesitueerd zijn op de 
hellingen van de tunnelbakconstructie. Bij mogelijke congestie staat het verkeer stil op de 
hellingen en dat kan gevaarlijke situatie opleveren. Daarnaast kunnen vrachtwagens met glad 
weer problemen krijgen wanneer deze uit stilstaande positie op moeten trekken.  
 
Het is niet mogelijk om het tracé Westkolkdijk - Ambacht verdiept aan te leggen. Conform de 
tabellen uit het boek is de minimale boogstraal van de topboog 1100m, de minimale 
boogstraal van de voetboog 2200m en het maximale hellingspercentage 6 %. Met een 
ontwerpsnelheid van 50km/h en een hoogteverschil van 5,5m is de lengte van de totale helling 
122 meter. Dit is niet in te passen in de beschikbare ruimte ter plaatse van het bedrijventerrein 
Kolkweg Noord. 
 

Kosten 
Daarnaast is het verdiept aanleggen van de N516 erg prijzig en uitvoeringstechnisch levert het 
veel hinder op voor het dagelijkse verkeer. Een ongelijkvloerse kruising is daarom ook niet 
uitgewerkt in de kruispuntoplossingen. 
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6.4. Kruispuntoplossingen 

In de onderstaande paragrafen wordt bekeken of de mogelijke kruispuntoplossingen uit 
paragraaf 6.3 toegepast kunnen worden voor een nieuw ontwerp. Voor elke 
kruispuntoplossing met een kleinere verzadigingsgraad dan 80% hebben we de restcapaciteit 
bepaald. De restcapaciteit is de mate waarin de intensiteit per rijrichting kan groeien totdat een 
verzadigingsgraad hoger als 80% is bereikt. Daarnaast hebben we voor elke rijrichting 
bepaald in welk jaartal dit vermoedelijk gebeurt.  
De intensiteiten waarmee de berekeningen zijn gedaan, zijn een prognose voor het jaar 2020. 
Provincie Noord-Holland en Rijkswaterstaat rekenen vanaf het jaar 2020 met een autonome 
groei van 1% per jaar. 
 

6.4.1. Kruising N5161  
Voor deze kruising geldt dat de aan beide zijden van de N516 een ontsluitingsweg van een 
bedrijventerrein aangesloten zit met een erftoegangsfunctie. Hierbij moet in het bijzonder de 
ontsluiting van het bedrijventerrein “Kolkweg Noord” in aanschouw genomen worden. Dit is 
namelijk de enige ontsluitingsweg van het bedrijventerrein. Ook is op dit kruispunt één van de 
twee ontsluitingswegen van het bedrijventerrein “Achtersluispolder” aangesloten. Aan deze 
weg is een steunpunt van Rijkswaterstaat en een Texaco tankstation gevestigd. 
 
In de huidige situatie heeft de N516 twee rijbanen met elk twee rechtdoorgaande rijstroken. In 
de huidige situatie hebben de richtingen 2, 3, 4 en 8 al een verzadigingsgraad hoger dan 80%.  
 

Aanleggen extra rijstroken + VRI 
De ruimte voor het aanleggen voor extra rijstroken is op deze kruising voldoende aanwezig. Er 
kunnen aan beide zijden van de N516 en in de middenberm rijstroken gerealiseerd worden. 
 
De berekening in COCON van dit kruispunt is uitgevoerd met en zonder dat er rekening is 
gehouden met de oversteek van voetgangers, de richtingen 31 en 32. De reden hiervan is dat 
de voetgangersoversteek nauwelijks tot niet gebruikt wordt. De voetgangersoversteek heeft 
een garantiegroentijd van 12 seconden, waardoor het in het regelschema een der mate grote 
invloed heeft als deze elke cyclus meegerekend zou worden. Dat zou een vertekent beeld 
geven ten opzichte van de werkelijkheid. De regeling zonder voetgangers is daarom 
maatgevend om een realistisch beeld te krijgen van de kruispuntoplossingen. Echter als er in 
de regeling helemaal geen rekening gehouden wordt met voetgangers, zou het kunnen 
betekenen dat er congestie op kan treden als er in de werkelijkheid in de cyclus aanbod 
optreedt van voetgangers. Dat komt omdat het regelschema hier dan niet op is berekend. 
 
De uitwerkingen van de COCON berekeningen van kruising N5161 zijn bijgevoegd in bijlage 
X. 
 

Richtingen laten vervallen 
Zoals hierboven al beschreven is, is het niet mogelijk om de Ambacht volledig van het 
kruispunt af te halen. Richting 11 kan opgesplitst worden waardoor er een richting 10 
gerealiseerd kan worden die door middel van een fysieke afscheiding buiten het regelschema 
gehouden kan worden. Dit is conform de CROW publicatie 269 Mogelijk. Richting 1 kan niet 
buiten het regelschema gehouden worden. De reden hiervan is dat er niet genoeg ruimte is 
om het verkeer (veelal lange vrachtwagen combinaties) te kunnen laten invoegen op de 
Ambacht. 
 
De richtingen van en naar de Westkolkdijk kunnen echter wel geheel of gedeeltelijk van de 
kruising af gehaald worden. Richting 7 kan buiten het regelschema gelaten worden door een 
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fysieke afscheiding te plaatsen. Door een invoegstrook te creëren op de Westkolkdijk kan het 
verkeer op een veilige manier invoegen. 
 
Gemeente Zaanstad heeft een onderzoekstudie gedaan naar de mogelijkheid om de wijk 
Poelenburg te ontsluiten op de N516. Ter hoogte van de brug over de N516 in het verlengde 
van de weg Poelenburg kan een nieuwe ontsluiting gemaakt worden (zie figuur 21). Hier zou 
ook gedacht kunnen worden om een nieuwe ontsluiting te maken van de Achtersluispolder. 
De Westkolkdijk zou dan van kruising N5161 gehaald kunnen worden. 
 
Deze optie hebben we doorgerekend met het programma COCON. Qua capaciteit en 
doorstroming is het mogelijk om hier een nieuwe kruising aan te leggen. De uitwerkingen 
hiervan zijn bijgevoegd als bijlage XV. 
 

 
Figuur 21: Nieuwe ontsluiting N516 t.p.v. Poelenburg 
 

Kruispuntoplossing 1: 
 

 
Figuur 22: N5161 kruispuntoplossing 1 
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We hebben eerst gekeken naar een kruispuntoplossing waarvoor zo min mogelijk 
aanpassingen aan de huidige situatie benodigd zijn. 
Hierbij is richting 7 buiten de VRI gedimensioneerd. Het verkeer afkomstig van richting 7 kan 
op de Westkolkdijk invoegen met het overige verkeer waardoor het geen invloed heeft op de 
capaciteit van de VRI. Uit de berekeningen met COCON is gebleken dat voor zowel richting 2 
en 8 minimaal 3 rijstroken gecreëerd moeten worden. Uit subparagraaf 5.3.2 blijkt dat richting 
4 ook niet voldoet. Deze richting hebben we 2 opstelvakken gegeven. Zowel de 
opstelcapaciteit als de afrijcapaciteit is hierdoor vergroot. 
 
In de best mogelijke indeling van de VRI is de verzadigingsgraad voor richting 8 80,7% en 
voldoet dus niet aan de eisen van de CROW. In COCON hebben we bepaald tot welke 
intensiteit deze oplossing van het kruispunt voldoet. Hieruit blijkt dat dit kruispunt tot 2019 
voldoet.  
 
 

Kruispuntoplossing 2: 
 

 
Figuur 23: N5161 kruispuntoplossing 2 
 
 
In kruispuntoplossing 2 hebben we de rijrichtingen van en naar de Westkolkdijk laten 
vervallen. De richtingen 2 en 8 hebben 3 rijstroken en de richtingen 1, 9 en 11 hebben 1 
rijstrook. Doordat de overige rijrichtingen zijn vervallen is de capaciteit van het kruispunt ruim 
voldoende. Dit geldt ook voor de situatie wanneer de voetgangers in de berekening worden 
toegevoegd.  
Veel verkeer wat nu in de spits vanaf de Westkolkdijk komt is vermoedelijk sluipverkeer. Als 
de doorstroming op de N516 is verbeterd gaat dit sluipverkeer niet meer via de Westkolkdijk 
en is de verwachting dat de intensiteit voor richting 4 & 5 daalt. De Achtersluispolder zou via 
een nieuwe kruising ter plaatse van de Poelenburg ontsloten kunnen worden. Zie ook figuur 
21. Op deze manier wordt van 1 kruispunt met vier armen, 2 kruisingen met drie armen (T-
kruising) gecreëerd. Doordat er per kruising minder richtingen met elkaar conflicteren is de 
doorstroming van het verkeer per definitie beter. Echter door het afsluiten van de Westkolkdijk 
is de bereikbaarheid van het steunpunt van Rijkswaterstaat en het Texaco tankstation 
verminderd. 
 
Richting 2 heeft 89 seconden en richting 8 heeft 75 seconden effectieve groentijd per cyclus. 
Dit is vanwege de hoge intensiteit daadwerkelijk benodigd. 
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In tabel 9 is uitgewerkt hoeveel de restcapaciteit van kruispuntoplossing 2 betreft. Hieruit is op 
te maken dat als het verkeer na 2020 elk jaar 1% groeit dat richting 9 na 2036 niet meer 
voldoet. 
 

 

 
Tabel 9: restcapaciteit per rijrichting kruispuntoplossing 2 
 

Kruispuntoplossing 3: 
 

 
Figuur 24: N5161 kruispuntoplossing 3 
 
Kruispuntoplossing 3 is in principe een optimalisatie van oplossing 1. Bij oplossing 1 heeft 
richting 8 een verzadigingsgraad hoger dan 80 %. Dat komt doordat richting 3 en richting 8 
met elkaar conflicteren. Door richting 3 een tweede opstelvak te geven kan worden volstaan 
met een kortere groenfase. De groenfase van richting 8 kan daardoor verlengd worden. 
Rijstrook 3 kan alleen uitgevoerd worden met een dubbele rijstrook als richting 7 komt te 
vervallen. Het is namelijk verkeerstechnisch niet mogelijk om beide richtingen tegelijk in te 
laten voegen op de Westkolkdijk. Dit kan voor onveilige situaties zorgen. Als vervanging van 
richting 7 kan ter plaatse van km 2,0 op de N516 een afslag gecreëerd worden naar de 
Poelenburg. 
 
In tabel 10 is voor kruispuntoplossing 3 de restcapaciteit van de diverse richtingen bepaald. 
Hieruit is op te maken dat als het verkeer na 2020 elk jaar 1% groeit dat richting 9 na 2021 
niet meer voldoet. Richting 9 is de afslag naar bedrijventerrein Kolkweg Noord. Het is echter 
niet aannemelijk dat het verkeer van en naar dit bedrijventerrein nog explosief gaat groeien. 
Het bedrijventerrein kan namelijk niet meer verder uitbreiden.  
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Tabel 10: restcapaciteit per rijrichting kruispuntoplossing 3 
 

6.4.2. Kruising N5162 
Voor deze kruising geldt dat het nabij gelegen viaduct van de A8 een beperkende factor is qua 
hoogte en qua ruimtelijke indeling. De minimale doorrijhoogte van 4,5m moet immers 
gegarandeerd blijven en met de ruimtelijke inpassing moet rekening gehouden worden met de 
bestaande pijlers / poeren van het viaduct. 
 

Aanleggen extra rijstroken + VRI 
In de huidige situatie heeft de N516 2 rijbanen met elk 2 rechtdoorgaande rijstroken. In de 
huidige situatie hebben de richtingen 3 en 7 een verzadigingsgraad hoger dan 80%. Voor het 
aanleggen van extra rijstroken moet voldoende ruimte beschikbaar zijn. Deze ruimte is op 
deze kruising voldoende aanwezig. Er kunnen aan beide zijden van de N516 en in de 
middenberm rijstroken gerealiseerd worden. Tussen de pijlers / poeren van het viaduct over 
de A8 kunnen maximaal 5 rijstroken in beide richtingen gerealiseerd worden. De breedte 
tussen de betonnen poeren is van zijkant beton tot zijkant beton 19m. We hebben voor de 
rijstroken een breedte aangehouden van 3,25m. Dit is inclusief de belijning welke voor een 
gebiedsontsluitingsweg 0,15m breed dient te zijn. Naast de buitenste belijning dient nog een 
redresseerstrook aanwezig te zijn van minimaal 0,3m. Buiten de redresseerstrook is er dan 
nog aan beide zijden van de rijbaan 1,0m ruimte over om een geleiderail te plaatsen. Deze is 
benodigd om de betonnen poeren van het viaduct te beschermen.  
 
De uitwerkingen van de COCON berekeningen van kruising N5162 zijn bijgevoegd in bijlage 
XI. 
 

Richtingen laten vervallen 
De kruising verbindt de N516 met de op- en afrit van de A8. Deze aansluitingen dienen 
gehandhaafd te blijven. Op deze kruising kunnen daarom geen richtingen vervallen. De 
richtingen 7 en 10 kunnen zouden buiten het regelschema van de VRI gelaten kunnen worden 
door een fysieke afscheiding te maken.  
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Kruispuntoplossing 1: 
 

 
Figuur 25: N5162 kruispuntoplossing 1 
 
Ook bij deze kruising hebben we eerst gekeken naar een mogelijke kruispuntoplossing waarbij 
zo min mogelijk aan de huidige situatie aangepast moet worden. Uit de berekeningen met 
COCON is gebleken dat voor zowel richting 2 en 8 minimaal 3 rijstroken gecreëerd moeten 
worden. Uit sub paragraaf 5.3.3 is gebleken dat richting 3 en 7 niet voldoen. Richting 3 
hebben we daarom berekend met 2 rijstroken. Richting 7 bestaat uit 2 rijstroken en valt buiten 
het regelschema van de VRI doordat er een fysieke afscheiding geplaatst wordt. De oprit naar 
de A8 bestaat uit 2 rijstroken. Met richting 3 en 7 komen er 4 rijstroken op de oprit. Vanaf 
beide kanten moet er ingevoegd worden. Door de invoegstrook zo lang mogelijk te maken 
wordt de opstelcapaciteit van de oprit vergroot. Bij een mogelijke file op de A8 in de toekomst 
is een zo groot mogelijke opstelcapaciteit op de oprit bevorderlijk voor de doorstroming op de 
N516. 
 
In tabel 11 is voor kruispuntoplossing 1 de restcapaciteit van de diverse richtingen bepaald. 
Hieruit is op te maken dat als het verkeer na 2020 elk jaar 1% groeit dat de richtingen 2 en 10 
respectievelijk na 2021 en 2022 niet meer voldoen. Het is echter vanwege de beperkte ruimte 
onder het viaduct niet mogelijk om voor richting 2 extra rijstroken te creëren. 
 

 
Tabel 11: restcapaciteit per rijrichting kruispuntoplossing 1 
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Kruispuntoplossing 2: 
 

 
Figuur 26: N5162 Kruispuntoplossing 2 
 
In de tweede kruispuntoplossing hebben we naast richting 7 ook richting 10 laten vervallen. 
Deze voegt dan in op het wegvak richting kruising N5161. Dit komt de capaciteit van het 
kruispunt ten goede. Conform tabel 12 voldoet oplossing 2 acht jaar langer dan oplossing 1. 
Echter qua verkeersveiligheid is het nagenoeg onmogelijk om richting 10 buiten de VRI te 
laten verlopen. Het verkeer wat van de afrit van de A8 afkomstig is en naar de Westkolkdijk 
gaat, moet dan 3 rijstroken kruisen. Gezien het feit dat het verkeer afkomstig vanaf de afrit 
relatief weinig snelheid heeft is het vooral voor lange vrachtwagen combinaties niet mogelijk 
om deze stroken veilig te kruisen. Ook ontstaat er een gevaarlijk moment ter plaatse van de 
opstelstroken van het verkeer dat richting de Ambacht wil afslaan. Hier ontstaan ook 
kruisingsvlakken die verkeersveilig zeer ongewenst zijn. Kruispuntoplossing 2 is dan ook niet 
geschikt bevonden om in een variant mee te nemen. 
 
In tabel 12 is voor kruispuntoplossing 2 wel de restcapaciteit van de diverse richtingen 
bepaald. Hieruit is op te maken dat als het verkeer na 2020 elk jaar 1% groeit dat richting 2 na 
2029 niet meer voldoet. 
 

 
Tabel 12: restcapaciteit per rijrichting kruispuntoplossing 2 
 

6.4.3. Kruising N5163 
Ook bij deze kruising geldt dat het viaduct van de A8 een beperkende factor is voor de 
ruimtelijke inpassing van de N516. Doordat ook de naast gelegen bebouwing van de 
gemeente Oostzaan en het bedrijventerrein Skoon aan de andere zijde van het kruispunt 
liggen is een ongelijkvloerse kruising of het verleggen van de kruising niet mogelijk.  
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Aanleggen extra rijstroken + VRI 
In de huidige situatie zijn de grootste rijrichtingen die op de kruising uitkomen uitgevoerd met 2 
rijstroken. Dit betreft de richtingen 6, 7, en 10. De verwachting is dat de intensiteiten juist op 
deze richtingen zullen toenemen. Ter plaatse van het kruispunt is in alle richtingen voldoende 
ruimte aanwezig om extra rijstroken te creëren.  
 
De uitwerkingen van de COCON berekeningen van kruising N5163 zijn bijgevoegd in bijlage 
XII. 
 

Richtingen laten vervallen 
Het is op dit kruispunt niet mogelijk om bepaalde richtingen helemaal te laten vervallen. Wel 
kunnen meerdere richtingen buiten het regelsysteem van de VRI gehouden worden. Dit betreft 
de richtingen 1, 4, 7 en 10. Dit is mogelijk door ter plaatse van de bij elkaar komende 
richtingen een fysieke afscheiding te plaatsen. 
 

Kruispuntoplossing 1: 
 

 
Figuur 27: N5163 kruispuntoplossing 1 
 
Bij deze oplossing hebben de twee richtingen met de grootste intensiteiten 7 en 10 een extra 
rijstrook en zijn richting 1 en 4 buiten het regel schema van de VRI gelaten. Desondanks blijkt 
dat richting 10 een VG van 110,8% heeft en de richtingen 3 met 78.8% en 6 met 79% maar 
net aan voldoen. De reden hiervan is dat richting 10 met richtingen 6 en richting 6 met richting 
3 conflicteert. Er zijn meer richtingen die met 6 of met richting 10 conflicteren, maar in het 
regelschema van de VRI hebben deze richtingen de grootste hinder van elkaar. De 
intensiteiten zijn immers zo groot dat er tijdens de cyclus van 120 seconden de beschikbare 
groentijd van de richtingen niet groot genoeg is. 
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Kruispuntoplossing 2: 
 

 
Figuur 28: N5163 kruispuntoplossing 2 
 
Oplossing 2 is een optimalisatie van oplossing 1. Hierbij is richting 7 buiten het regelschema 
van de VRI gelaten. Het heeft nauwelijks effect op de VG van de richtingen. Er blijft 
onvoldoende ruimte in de cyclus om de richtingen 3, 6 en 10 voldoende groentijd te geven. 
 

Kruispuntoplossing 3: 

 
Figuur 29: N5163 kruispuntoplossing 3 
 
Ook oplossing 3 is een optimalisatie van oplossing 1. Hierbij is richting 10 buiten het 
regelschema van de VRI gelaten, heeft richting 3 een extra opstelstrook en richting 7 geen 3 
maar de huidige 2 rijstroken. Dit heeft effect, want op deze manier voldoen alle richtingen. Op 
de uitwerking van COCON is te zien dat richting 7 een opstellengte heeft van 175m en dat 
hiervan tijdens het drukste uur van de dag maximaal 72m benodigd is. Dat betekent een 
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benodigde opstelcapaciteit van 66%. De opstellengte heeft daarom geen gevolgen voor 
kruispunt N5162. Dit zal echter door middel van een uitwerking met het programma VISSIM 
gecontroleerd moeten worden. 
  
In tabel 13 is voor oplossing 3 de restcapaciteit van de diverse richtingen bepaald. Hieruit is 
op te maken dat als het verkeer na 2020 elk jaar 1% groeit dat richting 7 respectievelijk na 
2034 niet meer voldoet. 
 

 
Tabel 13: restcapaciteit per rijrichting kruispuntoplossing 3 
 

Kruispuntoplossing 4: 
 

 
Figuur 30: N5163 kruispuntoplossing 4 
 
Met oplossing 4 is er onderzocht of het positieve gevolgen heeft om net als richting 10 ook 
richting 7 buiten het regelschema van de VRI te houden. In tabel 14 is te lezen dat dit geen 
extra capaciteit oplevert. Er treedt echter wel een voordeel op. Als richting 7 buiten het 
regelschema van de VRI gelaten wordt betekend dit dat er geen stilstaand verkeer voor de 
kruising staat en dat dit geen gevolgen heeft voor kruising N5162. 
 
In tabel 14 is voor oplossing 4 de restcapaciteit van de diverse richtingen bepaald. Hieruit is 
op te maken dat als het verkeer na 2020 elk jaar 1% groeit dat richting 6 na 2034 niet meer 
voldoet. 
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Tabel 14: restcapaciteit per rijrichting kruispuntoplossing 4 

6.4.1. Varianten 
Een aantal kruispuntoplossingen zijn afgevallen, maar voor de drie kruisingen zijn op kruising 
N5162 na per kruising meerdere oplossingen mogelijk. Echter bepaalde oplossingen kunnen 
verkeerstechnisch gezien niet samen in 1 ontwerp gevoegd worden. Dit heeft als reden dat 
bepaalde rijstroken niet op elkaar aansluiten of dat er onveilige situaties ontstaan door 
bijvoorbeeld te veel kruisend verkeer. Aan de hand van de gevonden kruispuntoplossingen 
hebben we drie varianten opgesteld. De varianten bestaan uit de volgende samenstellingen 
van kruispuntoplossingen. 

 
 

             Capaciteit 
Variant 1:                  voldoet tot (jaar) 
N5161 kruispuntoplossing 2     2036   
N5162 kruispuntoplossing 1     2021 
N5163 kruispuntoplossing 3     2041 
 

Variant 2: 
N5161 kruispuntoplossing 3     2021 
N5162 kruispuntoplossing 1     2021 
N5163 kruispuntoplossing 4     2034 

 
Variant 3: 
N5161 kruispuntoplossing 1     2019 
N5162 kruispuntoplossing 1     2021 
N5163 kruispuntoplossing 4     2034 
 
De drie verschillende varianten zijn bijgevoegd in bijlage XIII 
 

6.5. Ontwerp varianten 

Na het opstellen van alle mogelijke kruispuntoplossingen is steeds één kruispuntoplossing van 
elke kruising samengevoegd tot een variant. Dit resulteerde in de drie verschillende varianten 
(zie bijlage XIII). In deze paragraaf wordt omschreven hoe de varianten ontworpen zijn. 
 

6.5.1. Richtlijnen varianten ontwerp 
Er zijn bepaalde criteria waarop een weg ontworpen wordt. Het Handboek Wegontwerp is een 
van de vele literaturen die gebruikt kan worden. Het Handboek Wegontwerp is het resultaat 
van het herzien van de Richtlijnen Ontwerp Niet-Autosnelwegen buiten de bebouwde kom 
(RONA). De RONA dateert uit de periode 1980 – 1992. Technische en maatschappelijke 
ontwikkelingen en met name de noodzaak tot het wegnemen van tekortkomingen in de 
richtlijnen zijn de aanleiding geweest voor het herzien van de RONA. Het Handboek 
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Wegontwerp bestaat uit vier delen: Basiscriteria (CROW 164a), Stroomwegen (CROW 164b), 
Gebiedsontsluitingswegen (CROW 164c), Erftoegangswegen (CROW 164d).  
 
Gezien het feit dat de N516 een gebiedsontsluitingsweg is, is er gebruik gemaakt van de 
delen Basiscriteria en Gebiedsontsluitingswegen voor het ontwerpen van de 
kruispuntoplossingen (zie hoofdstuk 6). In de CROW publicatie 164c wordt het ontwerp en de 
daaraan gerelateerde ontwerpen van de wegcategorie gebiedsontsluitingswegen beschreven. 
Terwijl in de CROW publicatie 164a de onderwerpen behandeld worden die overkoepelend 
van toepassing zijn op de andere drie delen. Daarom moet altijd deze twee delen naast elkaar 
gelegd worden om een volledig beeld te krijgen van de voor een gebiedsontsluitingsweg 
relevante ontwerp aspecten. 
 
Gebiedsontsluitingswegen wegtype I mogen alleen onder strikte voorwaarden worden 
toegepast: 
- Maximumsnelheid tot 80 km/h; 
- Rijbaanscheiding door middel van (smalle) middenberm; 
- Scheiding van fietsers, bromfietsers, tractoren en overige zelfrijdende werktuigen met 

beperkte snelheid; 
- Geen erfaansluitingen (niet te verwarren met erftoegangswegen); 
 
Door de hoge verwachte intensiteit in 2020 en de opgestelde varianten kan de N516 binnen 
het projectgebied verward worden met een stroomweg. Echter uit de voorwaarden die gelden 
voor een stroomweg is het duidelijk te zien dat de N516 toch een gebiedsontsluitingsweg is. 
- Maximumsnelheid 100 km/h; 
- Ontwerpsnelheid 90 km/h; 
- Geen erfaansluitingen (niet te verwarren met erftoegangswegen); 
- Geen gelijkvloerse oversteken; 
- Geen fietsers, bromfietsers en langzaam gemotoriseerd verkeer niet toegestaan op de 

hoofdrijbaan; 
- Geen snelheidsbeperkende maatregelen. 
 
Het normaaldwarsprofiel van een gebiedsontsluitingsweg wegtype I is in tabel 15 en figuur 31 
weergegeven. In de tabel en figuur zijn echter de minimale maten weergegeven. 
 
Ontwerpelement:  

a. Rijstrook 3,10 

b. Deelstreep 0,15 

c. Kanstreep 0,15 

e. Redresseerstrook 0,30 

f. Vlucht- en bergingszone 2,40 

g. Verhardingsbreedte 7,25 

h. Obstakelvrije zone 6,00 

j. Middenberm ≥ 3,90 
Tabel 15: Normaaldwarsprofiel gebiedsontsluitingsweg 
 

 
Figuur 31: Normaaldwarsprofiel gebiedsontsluitingsweg 
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Niet alleen voor de breedte van de weg zijn richtlijnen geschreven maar ook voor bepaalde 
lengtes van bijvoorbeeld het vermeerderen van opstelstroken (zie figuur 32) of afvallen van 
rijstroken (zie figuur 33) geschreven. 
 

 
Figuur 32: Bovenaanzicht vermeerdering van opstelstroken 

 
Figuur 33: Bovenaanzicht afvallende rijstroken 
 
Gezien het feit dat de drie varianten voorlopige ontwerpen zijn, is het ontwerp niet verder 
uitgewerkt met andere richtlijnen die betrekking hebben op gebiedsontsluitingswegen. 
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7 MULTI CRITERIA ANALYSE 

7.1. Inleiding 

Om tot het uitwerken van een definitief ontwerp te komen zal de keuze worden gemaakt uit de 
verschillende varianten. In hoofdstuk 6 zijn de voor- en nadelen behandeld van de opgestelde 
varianten. De Multi Criteria Analyse (MCA) is een hulpmiddel om tot een besluit te komen bij 
de aanwezige conflicterende doelen. Een MCA is een methode met als doel de varianten met 
elkaar te vergelijken op grond van verschillende beoordelingscriteria en diverse actoren. 
 
De uiteindelijke afweging wordt als volgt uitgevoerd: 

• Er wordt een weegfactor voor elk criterium bepaald; 

• Vervolgens wordt er voor de varianten een score op elk criterium bepaald; 

• De verschillende scores worden vervolgens vermenigvuldigd met de weegfactoren 
voor het bijbehorende criterium en deze gewogen scores worden per variant bij elkaar 
opgeteld; 

• De variant met de hoogste score heeft de voorkeur, waarbij uiteraard geldt dat de 
grotere verschillen in scores een bepaalde variant duidelijk aangeven. 

 

7.2. Importantie actoren 

In paragraaf 3.2 is voor de verschillende actoren aangegeven in welke mate zij invloed 
hebben op het project. De belangen voor de verschillende actoren worden meegenomen in de 
MCA. Hieronder in tabel 16 een overzicht van paragraaf 3.2. 
     
Actor: Rol: Importantie: 

 Provincie Noord-Holland beheerder/belanghebbende ����� 

 Rijkswaterstaat belanghebbende/betrokken ���� 

Gemeente Zaanstad belanghebbende/betrokken ���� 

Gemeente Oostzaan belanghebbende/betrokken ���� 

Hoogheemraadschap (HHNK) belanghebbende/betrokken ��� 

Industriegebied Kolkweg Noord belanghebbende �� 

Belangenvereniging industriegebied 
Achtersluispolder 

 
belanghebbende 

 
�� 

Industriegebied Skoon,  belanghebbende �� 

Industriegebied De Bombraak belanghebbende �� 

Omwonenden belanghebbende � 

Doorgaand verkeer belanghebbende � 

Bomen stichting belanghebbende � 

Tabel 16: Overzicht actoren 
 
In bovenstaande tabel is duidelijk te zien welke actoren de meeste invloed hebben. Provincie 
Noord-Holland heeft als beheerder van de weg en van het grondgebied de meeste invloed en 
bepaalt wat er komen gaat. De overige lagere overheden zijn belanghebbend en betrokken en 
kunnen ook harde eisen stellen aan het nieuwe wegontwerp. De industriegebieden zijn 
belanghebbende en kunnen geen harde eisen stellen (Belangenvereniging industriegebied 
Achtersluispolder, Industriegebieden Kolkweg Noord, Skoon en De Bombraak). De overige 
actoren (de omwonenden, het doorgaande verkeer en de bomenstichting) hebben allemaal 
belang in het nieuwe wegontwerp. Het verschil wat deze actoren hebben is dat ze geen 
inspraak hebben in het nieuwe wegontwerp. Het enige belang van de bomenstichting is dat de 
bomen niet gekapt worden en als ze gekapt worden dat deze in een ander gebied 
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gecompenseerd worden. Tevens is de Provincie Noord-Holland verantwoordelijk voor een zo 
goed mogelijk ontwerp waarin het belang van de actoren wordt verantwoord. 
 
Het is belangrijk dat de wensen en eisen van de diverse actoren worden meegenomen in het 
besluit voor een nieuw wegontwerp. Het is echter onmogelijk om de verschillende actoren 
door middel van een weegfactor en een score te laten mee bepalen in de MCA. De Provincie 
Noord-Holland heeft als beheerder van de weg de portemonnee in handen en bepaald 
daarom wat ermee gebeurt. 
  

7.3. Beoordelingscriteria 

Het ontwerp met de hoogste beoordeling uit het MCA wordt gezien als de definitieve 
ontwerpvariant en kan verder worden uitgewerkt. De varianten zijn op de volgende 
beoordelingscriteria beoordeeld: 
 

• Capaciteit / doorstroming 

• Bereikbaarheid 

• Ruimtegebrek / grondwerving 

• Realiseerbaarheid / haalbaarheid 

• Verkeersveiligheid / rijcomfort 
 
De varianten worden niet getoetst op het criterium kosten. De reden hiervan is dat het veel tijd 
kost om tot een reële raming te komen. Hiervoor hebben we tijdens het afstudeerproject te 
kort tijd. Wij zijn van mening als het criterium kosten toegepast wordt, dit ook op reële getallen 
gebaseerd moet worden.  
 
De gekozen criteria moeten voldoende zijn om tot een definitieve ontwerpvariant te komen wat 
voldoende draagvlak heeft. Aan de criteria zijn de wegingsfactoren 1 t/m 3 gehangen. 
Wegingsfactor 1 betekent hierbij dat het criterium niet zwaar meetelt en de wegingsfactor 3 wil 
zeggen dat het zwaarst meetelt. Wegingsfactor 2 ligt hier vanzelfsprekend tussenin. Deze 
wegingsfactoren zijn bepaald door de Provincie Noord-Holland. In de volgende paragrafen 
wordt de inhoud van de beoordelingscriteria beschreven. 
 
De varianten kunnen per beoordelingscriteria de volgende waardes scoren: 

• Slecht [1] 

• Matig [2] 

• Redelijk/voldoende [3] 

• Goed [4] 

• Zeer goed [5] 



   

 

 

Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 04-06-2011  Pagina 62 
  

7.3.1. Capaciteit / doorstroming  
De verschillende varianten worden getoetst op de capaciteit. Voldoende capaciteit van de 
variant betekent ook een betere doorstroming van het verkeer. Dit criterium is de reden 
waarom dit project opgestart is en daarom van zeer groot belang. In de nieuwe situatie is het 
de bedoeling dat er geen congestie ontstaat op de kruispunten waarneer er met de 
toekomstige verwachte intensiteiten gerekend is. De wegingsfactor van deze criteria is 
daarom 3 punten. 

• Slecht [1]: De capaciteit van de alle kruisingen voldoet niet aan de gestelde eis. De 
doorstroming op alle kruisingen van het alternatief is achteruit gegaan; 

• Matig [2]: De doorstroming op een van de kruisingen van het alternatief voldoet niet 
aan de gestelde eis; 

• Redelijk/voldoende [3]: De doorstroming op de kruisingen van het alternatief voldoet  
aan de gestelde eis, echter direct na 2020 dient de kruising(en) opnieuw onderzocht 
worden;  

• Goed [4]: De doorstroming op de kruisingen van het alternatief voldoet aan de 
gestelde eis, echter voor het jaartal 2025 dient de kruising(en) opnieuw onderzocht 
worden; 

• Zeer goed [5]: De doorstroming op de kruisingen van het alternatief voldoet nog 
steeds na het jaartal 2025.  

 

7.3.2. Bereikbaarheid 
De bereikbaarheid van de omliggende bedrijventerreinen is van groot belang. Als bepaalde 
richtingen niet meer mogelijk zijn betekent dit extra verkeersdruk op andere ontsluitingswegen. 
De wegingsfactor van dit criterium is daarom 3 punten. 

• Slecht [1]: De bereikbaarheid van omliggend wegennet is sterk achteruitgegaan. De 
verkeersdruk van omliggende ontsluitingswegen is verhoogd; 

• Matig [2]: De bereikbaarheid van omliggend wegennet is achteruit gegaan. Dit heeft in 
mindere mate gevolgen voor andere ontsluitingswegen; 

• Redelijk/voldoende [3]: De bereikbaarheid van omliggend wegennet is hetzelfde 
gebleven als de oude situatie; 

• Goed [4]: De bereikbaarheid van het omliggend wegennet is licht verbeterd ten 
opzichte van de oude situatie; 

• Zeer goed [5]:De bereikbaarheid van omliggende bedrijfsterreinen is sterk verbeterd.  
 

7.3.3. Ruimtegebrek / Grondwerving 
Welke variant neemt de minste ruimte in beslag en voor welke variant is er zo min mogelijk 
grondaankoop benodigd. Hierdoor zal optimaal gebruik worden gemaakt van de beschikbare 
ruimte en de kosten met betrekking tot aankoop van grond wordt verminderd. Ook moet er 
rekening worden gehouden met de zettingstijd bij eventuele ophogingen. De variant(en) welke 
hiermee het beste resultaat hebben worden dan ook hoger gewaardeerd. De wegingsfactor 
van deze criteria is daarom 2 punten. 

• Slecht [1]: Door ruimtegebrek voor het alternatief dient er een groot grondgebied op 
gekocht worden van derden. Er dienen panden gesloopt te worden. Door het dempen 
van sloten en slechte grondslag van de bermen dient er rekening gehouden worden 
met lange zettingstijden; 

• Matig [2]: Door ruimtegebrek voor het alternatief dient er grondgebied op gekocht 
worden van derden. Er dienen panden gesloopt te worden. Door de slechte grondslag 
van de omliggende bermen is er een redelijke zettingstijd van toepassing; 

• Redelijk/voldoende [3]: Door ruimtegebrek voor het alternatief dient er grondgebied op 
gekocht worden van derden, echter er hoeven geen panden gesloopt te worden. Door 
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het dempen van sloten en slechte grondslag van de bermen dient er rekening 
gehouden worden met zettingstijd; 

• Goed [4]: Er hoeft geen grondgebied gekocht worden van derden. Door de slechte 
grondslag van de omliggende  bermen is er een zettingstijd van toepassing; 

• Zeer goed [5]: Er hoeft geen grondgebied gekocht worden van derden. Door gebruik 
te maken van draagkrachtige (aanwezige)ondergrond / constructies is er geen tot 
weinig zettingstijd van toepassing. 

  
 

7.3.4. Realiseerbaarheid / haalbaarheid 
De verschillende varianten worden getoetst op de realiseerbaarheid, al dan niet de 
haalbaarheid van de varianten. Belangrijk is dat het ontwerp ook daadwerkelijk uitgevoerd kan 
gaan worden in de praktijk. Welke variant kan er in een zo kort mogelijk tijdsbestek uitgevoerd 
worden en brengt daarbij de minste risico’s met zich mee. Hoe zit het met de complexiteit van 
het ontwerp en kan er tijdens het werk in uitvoering gebruik worden gemaakt van goede 
omleidingroutes. Wanneer de realiseerbaarheid en de haalbaarheid hoog zijn, word(en) de 
variant(en) positief beoordeeld. De wegingsfactor van deze criteria is 1 punt.  

• Slecht [1]: Het alternatief is niet haalbaar; 

• Matig [2]: Het alternatief is haalbaar. Er is  echter een afzetting  van minimaal een 
rijbaan noodzakelijk om het project uit te voeren. Door een omleidingroute of bypass 
wordt het verkeer omgeleid; 

• Redelijk/voldoende [3]: Het alternatief is haalbaar. Er zijn echter afzettingen van 
rijstroken doordeweeks noodzakelijk om het project uit te voeren;  

• Goed [4]: Het alternatief is haalbaar. Er zijn echter afzettingen van rijstroken in de 
weekenden noodzakelijk om het project uit te voeren;  

• Zeer goed [5]: Het alternatief is haalbaar. Er zijn ook geen complete afzettingen van 
rijstroken/rijbanen in de weekenden of doordeweeks noodzakelijk om het project uit te 
voeren. 

 

7.3.5. Verkeersveiligheid / rijcomfort 
Een belangrijk criterium voor de reconstructie van het kruispunt is de verkeersveiligheid en het 
rijcomfort. Bij welke variant is de verkeersveiligheid het grootst voor zowel het snelverkeer als 
langzaam verkeer. De variant(en) waarbij de verkeersveiligheid een positieve werking heeft 
zal hoger gewaardeerd worden. De wegingsfactor van deze criteria is 2 punten. 

• Slecht [1]: Onoverzichtelijke kruispunten, lange(>120sec) cyclustijden(VRI), korte 
invoegstroken, geen bermen, krappe bochtstralen (<12m) en rijstrookafscheiding 
d.m.v. belijning; 

• Matig [2]: De verkeersveiligheid is licht achteruit gegaan vergeleken met de huidige 
situatie; 

• Redelijk/voldoende [3]: Overzichtelijke kruispunten, normale (80 of 120sec) 
cyclustijden (VRI), bermen (<3,90m), normale bochtstralen (>12m) invoegstroken en 
fysieke rijstrookafscheiding; 

• Goed [4]: De verkeersveiligheid is licht vooruit gegaan vergeleken met de huidige 
situatie; 

• Zeer goed [5]: Overzichtelijke kruispunten, korte(<80sec) cyclustijden (VRI), brede 
bermen(>3.90m), lange invoegstroken, grotere bochtstralen (>15m) en fysieke 
rijstrookafscheiding. 
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7.4. Score 

In onderstaande tabellen zijn de uitkomsten van de verschillende toetsingscriteria 
weergegeven. 
 
 

Criteria: 
Weging 
criteria: 

Variant 1 Variant 2 Variant 3 

Score: 
Eind 
score: Score: 

Eind 
score: Score: 

Eind 
Score: 

Capaciteit / doorstroming  3 5 15 4 12 3 9 

Bereikbaarheid 3 1 3 3 9 3 9 

Ruimtegebrek / Grondwerving 2 3 6 3 6 4 8 

Realiseerbaarheid / Haalbaarheid 1 3 3 3 3 3 3 

Verkeersveiligheid / rijcomfort 2 4 8 4 8 4 8 

  Totaal: 36 Totaal: 38 Totaal: 37 

Tabel 17: Multi Criteria Analyse 
 
Na de beoordeling van de Multi Criteria Analyse van de opgestelde varianten blijkt dat variant 
2 de beste score heeft behaald. Nu kan er geconcludeerd worden dat variant 2 verder 
uitgewerkt kan worden tot een definitief ontwerp. 
 
Het verschil met variant 1 zit vooral in het feit dat de bereikbaarheid van de Achtersluispolder 
verslechterd is en daardoor een minder hoge score heeft behaald. Het verschil met variant 3 
zit vooral in het feit dat de doorstroming niet voldoet in 2020. 
 
De drie varianten verschillen niet veel op de criteria ruimtegebrek / grondwerving, 
realiseerbaarheid / haalbaarheid en verkeersveiligheid / rijcomfort. De reden hiervan is dat 
tijdens het ontwerp hier al rekening mee gehouden is. Het enige verschil tussen de drie 
varianten is dat er bij variant 3 geen grond aangekocht hoeft te worden. Bij variant 1 en 2 dient 
er ter plaatse van de Poelenburg grond gekocht te worden van de gemeente Zaanstad. 
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8 PROGRAMMA VAN EISEN 

In dit hoofdstuk is een programma van eisen opgesteld. De variant die in hoofdstuk 4 door 
middel van de MCA als beste is beoordeeld, kan aan de hand van het programma van eisen 
door een nader te bepalen aannemer worden ontwikkeld tot een volwaardig ontwerp. Bij het 
opstellen van het programma van eisen is er rekening gehouden met diverse eisen van zowel 
Rijkswaterstaat, Provincie Noord-Holland, HHNK en omliggende bedrijventerreinen. 
 

8.1. Systematiek 

Voor dit afstudeerproject is gekozen om het programma van eisen op te stellen met behulp 
van Functioneel Specificeren (FS). Dit betekent het zo functioneel en oplossingsvrij mogelijk 
omschrijven van de vereiste prestaties waar het eindproduct aan dient te voldoen. 
 
Kenmerkend voor FS is dat het project/object opgeknipt wordt in een aantal detailniveaus (top, 
systeem, subsysteem, object- en componentniveau). De niveaus onderscheiden zich van 
elkaar door een bepaalde diepgang en het detailniveau zoals in “figuur 34” hieronder is 
aangegeven. Per niveau wordt een aantal ontwerpstappen (fasen) doorlopen (eisen, opties, 
varianten, ontwerp, uitvoering en onderhoud). Het voorliggende document vormt een afgerond 
onderdeel van een dergelijke ontwerpstap op een tweetal niveau (systeem en 
subsysteemniveau). 
 

 
Figuur 34: Schematisch overzicht functioneel specificeren 

 

Hogere 

Lagere 
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Het systeem wordt gedefinieerd door middel van verschillende soorten eisen. Dit kunnen 
functionele eisen, randvoorwaarden, aspecteisen en eisen volgend uit de interne en externe 
raakvlakken zijn. In onderstaande paragrafen worden de soort eisen kort toegelicht.  
 

Functionele eisen 
Functionele eisen geven eisen aan de functionele eigenschappen c.q. de prestatie van het 
systeem. 
 

Randvoorwaarden 
Randvoorwaarden zijn eisen die noodzakelijk zijn bij de bepaling binnen welk kader het 
systeem zicht dient te ontwikkelen. 
 

Externe en interne raakvlakken 
Externe en interne raakvlakken zijn raakvlakken met andere en/of toekomstige systemen en/of 
objecten. Het ontwerp en de realisatie dient te voldoen aan deze eisen om systemen van 
derden niet te verstoren. 

• Externe raakvlakeisen: eisen op het raakvlak systeem/omgeving van het project; 

• Interne raakvlakeisen: eisen op raakvlakken tussen de verschillende onderdelen van 
het systeem, zodanig dat het systeem kan functioneren. 

 

Aspect eisen 
Naast de functionele eisen en raakvlakeisen worden aspecteisen geïdentificeerd. Door middel 
van aspecteisen worden specifieke eigenschappen van het te ontwikkelen systeem, die geen 
directe bijdragen leveren aan de primaire functie. 
 

Aspect Toelichting 

Betrouwbaarheid 
Eisen die worden gesteld aan de betrouwbaarheid van de functies 
gedurende de levensduur van de gerealiseerde objecten. 

Beschikbaarheid 
Eisen die worden gesteld aan de beschikbaarheid van de objecten op 
elke willekeurig moment gedurende de levensduur. 

Onderhoudbaarheid 
Eisen met betrekking tot de benodigde instandhoudingvoorzieningen 
en relatie met onderhoudsprocessen. 

Veiligheid 
Eisen met betrekking tot veiligheid tijdens realisatie en veiligheid in 
de gebruiksfase van de gerealiseerde objecten, voor zowel de 
gebruiker als de omgeving. 

Tabel 18: Aspect eisen 
 

Eisentabel leeswijzer 
In de eisenspecificaties wordt de onderstaande informatie (indien relevant) voor iedere eis 
vastgelegd in tabelvorm. 
 

Omschrijving De eistekst 

Eisnr. Unieke eisennummering bestaande uit één letter en een volgnummer. 

Bovenliggende eis 
Geeft weer welke bovenliggende eisen zijn afgeleid. Geeft tevens de 
hiërarchie en traceerbaarheid van de eisen weer. 

Onderliggende eis 
Geeft weer welke onderliggende eisen zijn afgeleid. Geeft tevens de 
hiërarchie en traceerbaarheid van de eisen weer. 

Toelichting 
Indien het relevant is voor de eis, kan hier de context c.q. achtergrond 
van de eis verhelderd worden. 

Tabel 19: Eisenspecificatie 
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8.2. Topeisen 

Voor een aantal eisen in het programma van eisen wordt als bovenliggende eis verwezen 
naar diverse “Topeisen”. Deze komen voort uit de hoofdeisen van verschillende actoren zoals 
Rijkswaterstaat, Provincie Noord-Holland, HHNK en omliggende bedrijventerreinen. Via 
documentonderzoek zijn de diverse eisen van actoren verkregen.  
 
De uitwerking van de eisen onder de verschillende subsystemen is bijgevoegd in bijlage XIV. 
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9 CONCLUSIE EN AANBEVELINGEN 

9.1. Conclusie 

Gemeente Zaanstad is voor de “Metropoolregio Amsterdam” een belangrijke partner. Om dit 
te kunnen blijven en om ervoor te zorgen dat de internationale concurrentiepositie behouden 
blijft, zal de gemeente Zaanstad moeten voldoen aan de ruimtelijke opgaven die gesteld 
worden door onder andere de overheid en door de Metropoolregio Amsterdam. 
 
Door te voorzien in de ruimtelijke opgaven wordt de oppervlakte aan bedrijfsterreinen steeds 
groter en krijgt Zaanstad steeds meer inwoners. Hierdoor zal de intensiteit op de 
ontsluitingswegen enorm stijgen.  
 
De huidige verkeersproblemen worden voor het grootste deel veroorzaakt door de dagelijkse 
files op de A8. Het verkeer wordt met een toeritdoseerinstallatie op de oprit geregeld. De 
hoeveelheid verkeer is zoveel keer groter dan de capaciteit van de oprit dat er congestie 
ontstaat op het onderliggende wegennet (lees N516). 
 
Na het gereed komen van de Tweede Coentunnel en de Westrandweg is de verwachting dat 
s’morgens de congestie op de A8 richting Coentunnel aanzienlijk minder wordt.  
 
De verwachting van de toenemende intensiteit is dat als de tweede Coentunnel klaar is dat de 
intensiteit op de A10 met 30% zal toenemen. Door de ruimtelijke ontwikkelingen in Zaanstad 
en de te verwachten toenemende intensiteit op de A10 zal de verkeersdruk op de N516, 
conform een prognosemodel van de gemeente Zaanstad, in het jaartal 2020 ruim verdubbeld 
zijn. 
  
Het gevolg hiervan is dat de verkeersproblemen op de N516 vele malen erger zullen worden 
en als er niets aan de huidige situatie veranderd wordt kan dit leiden tot een verkeersinfarct. 
 
Binnen het huidige grondgebied van de N516 is er geen ruimte voor een ongelijkvloerse 
oplossing. De capaciteit van turborotondes schiet bij de te verwachten intensiteiten vele malen 
te kort. De enige mogelijkheid om het verkeersprobleem op te lossen is door de huidige 
situatie op te waarderen met extra rijstroken en extra opstelstroken. Variant 2 is het beste 
beoordeeld in de Multi Criteria Analyse, echter ook dit ontwerp heeft een beperkte capaciteit. 
Het ontwerp voldoet prima aan de te verwachten intensiteiten in het jaartal 2020. De rest 
capaciteit van het ontwerp is nagenoeg nihil. De oorzaak hiervan is dat de onderdoorgang 
onder het viaduct van de A8 plaats bied aan maximaal 5 rijstroken. 
Er zouden daarom opnieuw problemen kunnen ontstaan wanneer de ruimtelijke 
ontwikkelingen van de gemeente Zaanstad nog meer uitbreiding van bedrijventerreinen en 
woonwijken gaat realiseren. Het is echter niet relevant om nu al uit te gaan van een dergelijke 
situatie. Wanneer een dergelijke situatie zich voordoet voltrekken de verkeersproblemen zich 
op de gehele Zuidelijke Randweg en moet er echt een andere oplossing gevonden worden om 
het verkeer te ontsluiten uit Zaandam. Gedacht kan worden om een ongelijkvloerse oplossing 
te creëren zoals het viaduct van de Westrandweg met de aansluiting op de tweede 
Coentunnel waarbij de kans bestaat dat veel grond aangekocht moet worden. Dit is geen 
onderdeel geweest van deze onderzoekstudie en zal in een nadere studie onderzocht kunnen 
worden. 
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9.2. Aanbeveling 

Gezien het feit dat het verkeersprobleem op te lossen is door extra rijstroken aan te leggen, 
kan dit eenvoudig en snel opgelost worden. Hieronder wordt per kruising aangegeven wat uit 
ons oogpunt de beste oplossing is. 
 
Hierbij is rekening gehouden met de financiële situatie van de overheid. Hiermee wordt 
bedoeld dat de kleinere overheden vanwege de crisis minder geld van de overheid ontvangen 
en er daarom ook minder geld te besteden is voor bijvoorbeeld de post infrastructuur. 
 
De groei van het verkeer wordt veroorzaakt door de ruimtelijke ontwikkelingen in Zaanstad. De 
intensiteit op de doorgaande richtingen Zaanstad in en uit groeien daarom het snelst. Daarom 
is het aan te raden om de doorgaande richtingen als eerste aan te pakken. 

 

Kruising N5161 
Om de druk op het kruispunt snel te verlichten kan ervoor gekozen worden om ter plaatse van 
de brug Poelenburg een nieuwe ontsluiting te maken voor het bedrijfsterrein Achtersluispolder. 
Daarna kan de huidige busstrook als rijstrook ingezet worden waardoor de gewenste 3 
rijstroken in oostelijke richting al beschikbaar zijn.  
 
Met betrekking tot westelijke richting is het aan te raden om daar ook als eerste ervoor te 
zorgen dat de doorgaande richting 3 rijstroken krijgt. Dit bevordert direct de opstelcapaciteit en 
daardoor de capaciteit van het kruispunt.  
 

Kruising N5162 
De bouw van de tweede Coentunnel en de Westrandweg zijn in medio 2013 gereed. De 
verwachting is dat daarna de congestie op de A8 opgelost is. Op dit moment heeft richting 7 
één opstelplaats. Om de intensiteiten in de toekomst te kunnen verwerken zijn er twee 
rijstroken benodigd die buiten de regeling van de VRI vallen. Er kan voor worden gekozen om 
richting 7 in eerste instantie te ontwerpen met 1 rijstrook die buiten de VRI valt. In een later 
stadium kan deze rijstrook verbreedt worden tot twee rijstroken die buiten de VRI vallen. 
Met betrekking tot richting 10 is het verstandig om te wachten met het aanbrengen van de 
extra rijstrook tot op het moment dat dit echt benodigd is. Het is raadzaam om af te wachten 
wat de gevolgen zijn van de verbeterde doorstroming van de A8. Het moet eerst zeker zijn dat 
de intensiteit op de oprit van de A8 naar de N516 stijgt vanwege de verbeterde doorstroming 
van de A8. 
Het is ook aan te raden om richting 3 snel 2 opstelstroken te geven. Hierdoor verminderd de 
kans dat er congestie ontstaat op kruising N5163. 
 

Kruising N5163 
Ter plaatse van kruising 3 is het aan te bevelen om eerst de richtingen 1, 4 en 7 zo aan te 
passen dat deze buiten het regelschema van de VRI komen. Hierdoor ontstaan er minder 
conflictpunten op de kruising waardoor er meer groentijd over blijft voor de overige richtingen. 
De varianten zijn gekozen op basis van capaciteit en doorstroming. Voor kruispunt 3 is 
gekozen voor kruispunt oplossing 4, maar er zou bijvoorbeeld eerst gekozen kunnen worden 
om richting kruispunt 3 te werken en het kruispunt aan te passen aan de vraag. Dus welke 
richting van het verkeer groeit het sterkst.  
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10 BEGRIPPENLIJST 

Tijdens het onderzoek voor het afstudeerproject komen we diverse begrippen tegen welke een 
nadere uitleg benodigd zijn om het eindverslag voor iedereen leesbaar te maken. 
 

• Afsluiting: Afsluiting van één of meerdere rijbanen voor openbaar verkeer. 

• Afvoercapaciteit: De hoogste waterafvoer die onder bepaalde omstandigheden een 
waterloop kan passeren 

• Afzetting: Een kortstondige afsluiting van een vluchtstrook en/of rijstrook of een 
wegversmalling die niet langer duurt dan 24 uur. 

• Autoluw: Het onaantrekkelijk maken van een weg / rijrichting voor auto’s. 

• Capaciteit: Maximale verkeersintensiteit van een weg / rijstrook. 

• Congestie: Is een verstopping in het verkeersnetwerk, veroorzaakt door een 
(tijdelijke) verkeersvraag die groter is dan het aanbod van de verkeersinfrastructuur. 

• Cyclus tijd: De benodigde tijd voor een volledige afwikkeling van alle rijrichtingen van 
een verkeersregelingsinstallatie. 

• Doorstroming: De mate waarin het verkeer zich vlot kan verplaatsen over een 
infrastructuur. 

• Duiker: Kokerconstructie voor het doorvoeren van andere infrastructuur onder de weg 
door of voor het doorlaten van water en/of dieren onder de weg door 

• Ecologisch leefgebied: Gebied met een bepaalde ecologische waarde. 

• Fauna: Alle diersoorten. 

• Gebiedsontsluitingsweg: Een gebiedsontsluitingsweg is een weg die is ontworpen 
of aangewezen om een gebied aan te sluiten op wegen van hogere orde. 

• Infrastructuur: Het totaal van onroerende voorzieningen ten behoeve van transport. 

• Intensiteit: Het aantal voertuigen per uur of per etmaal dat over een zekere rijstrook 
passeert. 

• Ontruimingstijd: de benodigde tijd om het kruisingsvlak te 'ontruimen' waardoor er 
geen conflicten kunnen ontstaan tussen het oprijdende verkeer en afrijdende verkeer. 

• Opstelstrook: Een rijstrook van beperkte lengte bestemd voor verkeer dat moet 
wachten op doorgang in een bepaalde richting. 

• Provincialenweg: Alle wegen die in beheer zijn bij één of meerder provincies. Deze 
wegen hebben altijd een wegnummer toebedeeld gekregen met als eerste letter een 
N. 

• Rijbaan: Een gedeelte van de weg bestaande uit één of meerdere rijstroken met één 
of meerdere richtingen waarop voertuigen zich kan voortbewegen. 

• Rijkswegen: Alle wegen die in beheer zijn bij Rijkswaterstaat. Deze wegen hebben 
altijd een wegnummer toebedeeld gekregen met als eerste letter een A. 

• Rijrichting: De richting waarnaar het verkeer zich voortbeweegt. 

• Rijstrook: Gedeelte van de rijbaan dat gemarkeerd wordt door doorgetrokken of 
onderbroken streep, breed genoeg om gebruikt te kunnen worden door voertuigen om 
één richting te volgen. 

• Voertuigen: Ieder motor aangedreven voorwerp waarmee iemand zich over een weg 
voortbeweegt. 

• Verkeersmanagement: Is het beïnvloeden van vraag en aanbod in het verkeer naar 
tijd en plaats, met als doel een zo goed mogelijk functionerend systeem. 

• Verkeersluw: Het onaantrekkelijk maken van een weg / rijrichting voor verkeer. 

• Verkeer: Alle weggebruikers (voertuigen, fietsers en voetgangers). 

• Verkeerstelling: Een verkeerstelling is een onderzoek om inzicht te krijgen in het 
verkeer, in de hoeveelheid verkeer, de verdeling en de gereden snelheid. 
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• Weekendafsluiting: Afsluiting van een rijbaan vanaf vrijdagavond tot 
maandagochtend. 

• Weg: Een verharding waarop verkeer zich kan voortbewegen. Tot een weg behoren 
dus behalve de rijbaan ook indien aanwezig een fietspad en voetpad. 

• Weg type: Een weg type bestaat uit als eerst genoemde aantal rijbanen waarna de 
aantal rijstroken per rijbaan vermeld zijn. Voorbeeld: 2x3 rijstroken, deze weg bestaat 
dus uit twee gescheiden rijbanen bestaande uit ieder drie rijstroken. 

• Werkterrein: Gebieden welke tijdelijk nodig zijn om het project te realiseren. 
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1.1. Actoren analyse 

Met behulp van de factsheet  is de actorenanalyse van het project in kaart gebracht. 
Het doel van de actorenanalyse is om tijdig zicht te krijgen in de partijen die de 
provincie bij de uitwerking van de projectplannen moeten betrekken. 
 
Als mogelijk van belang zijnde actoren zijn de volgende partijen geïdentificeerd: 

• Provincie Noord-Holland 

• Gemeente Zaanstad 

• Gemeente Oostzaan 

• Rijkswaterstaat 

• Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier 

• Industriegebied Kolkweg Noord 

• Belangenvereniging Industriegebied Achtersluispolder 

• Industriegebied Skoon 

• Industriegebied de Bombraak 

• Omwonenden 

• Doorgaand verkeer 

• Bomen stichting 
 
In deze tweede stap worden de belangen van de partijen vertaald naar de positie die 
zij naar verwachting binnen het project “Onderzoekstudie doorstroming N516/A8” 
gaan innemen en de strategie die zij daarin vermoedelijk gaan volgen. Ook is 
aangegeven welke acties de actoren zouden kunnen inzetten om de betreffende 
partijen te beïnvloeden om het gewenste resultaat te krijgen. 
 

1.1.1. Provincie Noord-Holland 

Actor Provincie Noord-Holland 

Rol Beheerder/belanghebbende 

Taak Eigenaar en beheerder van de N516 (projectgebied) 

Belang Het verbeteren van de doorstroming op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie ����� 

Vermoedelijke 
strategie 

Aanpassen infrastructuur N516 

Mogelijke actie - 

Opmerkingen Tot op heden is het aanpassen van de N516 nog geen prioriteit 
binnen de provincie Noord-Holland. Dit in verband met het wijzigen 
van de infrastructuur van de aansluitende wegen. 

 



1.1.2. Gemeente Zaanstad 

Actor Gemeente Zaanstad 

Rol Belanghebbende/betrokken 

Taak - Eigenaar van een gedeelte van de N516 (buiten het 
project gebied); 

- Eigenaar van het grondgebied waarop de N516 ligt; 

Belang Het verbeteren van de doorstroming op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie ���� 

Vermoedelijke 
strategie 

Het aanleveren van deze onderzoekstudie aan de provincie Noord-
Holland als een mogelijke oplossing voor het probleem. Hierin zijn 
de eisen van de gemeente Zaanstad aan de N516 verwerkt 

Mogelijke actie Controleren of er aan deze aangeleverde eisen kan worden voldaan. 
Indien dit niet mogelijk is, compromis sluiten met de gemeente 
Zaanstad over deze eis(en). 

Opmerkingen Het provinciale gedeelte van de N516 is het laatste gedeelte van de 
verbetering van de “Zuidelijke randweg” wat nog niet verbeterd 
is/gaat worden. 

 

 
Figuur 1: Aanduiding gemeente grenzen ter plaatse van het project gebied 

 

1.1.3. Gemeente Oostzaan 

Actor Gemeente Oostzaan 

Rol Belanghebbende/betrokken 

Taak - Eigenaar van een gedeelte van de N516 (buiten het 
project gebied); 

- Eigenaar van het grondgebied waarop de N516 ligt; 

Belang Het verbeteren van de doorstroming op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie ���� 

Vermoedelijke 
strategie 

Het aanleveren van eisen aan de N516 

Mogelijke actie Controleren of er aan deze aangeleverde eisen kan worden voldaan. 
Indien dit niet mogelijk is, compromis sluiten met de gemeente 
Oostzaan over deze eis(en). 

Opmerkingen - 

 



1.1.4. Rijkswaterstaat 

Actor Rijkswaterstaat 

Rol Belanghebbende/betrokken 

Taak Eigenaar van de aansluitende op- & afritten van de A8 op de N516 

Belang Het niet ontstaan van congestie op de op- & afritten van de A8 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie ���� 

Vermoedelijke 
strategie 

Het aanleveren van eisen van Rijkswaterstaat met betrekking tot de 
infrastructuur rijkswegen. 

Mogelijke actie Controleren of er aan deze aangeleverde eisen kan worden voldaan. 
Indien dit niet mogelijk is, compromis sluiten met Rijkswaterstaat 
over deze eis(en). 

Opmerkingen Rijkswaterstaat is op dit moment volop bezig met het aanpakken van 
de infrastructuur van de A8 met het project “tweede Coentunnel” 

 
 

1.1.5. Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier 

Actor Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier (HHNK) 

Rol Belanghebbende/betrokken 

Taak In stand houden/ verbeteren waterhuishouding van het 
projectgebied 

Belang In stand houden/ verbeteren waterhuishouding  

Positie - 

Pos./Neg. Positief 

Importantie ��� 

Vermoedelijke 
strategie 

Het aanleveren van eisen van het HNK met betrekking tot de 
waterhuishouding binnen het projectgebied. 

Mogelijke actie Controleren of er aan deze aangeleverde eisen kan worden voldaan. 
Indien dit niet mogelijk is, compri(s) sluiten met HNK over deze 
eis(en). 

Opmerkingen - 

 
 

1.1.6. Industriegebied Kolkweg Noord 

Actor Kolkweg Noord 

Rol Belanghebbende 

Taak Eigenaren van de bedrijven gevestigd op het industriegebied 
Kolkweg Noord te Oostzaan 

Belang Geen congestie op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie �� 

Vermoedelijke 
strategie 

Het aanleveren van de wensen van de Kolkweg Noord aan de 
provincie Noord-Holland. 

Mogelijke actie Het meenemen van de wensen afkomstig van de bedrijven van de 
Kolkweg Noord indien deze reëel zijn.  

Opmerkingen Verbetering van de infrastructuur van de N516 maakt het 
industriegebied aantrekkelijker voor mogelijke nieuwe bedrijven. 

 



1.1.7. Belangenvereniging Industriegebied Achtersluispolder 

Actor Belangenvereniging Industriegebied Achtersluitpolder (BIA) 

Rol Belanghebbende 

Taak Vereniging van eigenaren van de bedrijven gevestigd op het 
industriegebied Achtersluispolder te Zaandam 

Belang Geen congestie op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie �� 

Vermoedelijke 
strategie 

Het aanleveren van de wensen van de BIA aan de provincie Noord-
Holland. 

Mogelijke actie Het meenemen van de wensen van de BIA indien deze reëel zijn. 

Opmerkingen Verbetering van de infrastructuur van de N516 maakt het 
industriegebied aantrekkelijker voor mogelijke nieuwe bedrijven. 

 

1.1.8. Industriegebied Skoon 

Actor Industriegebied Skoon 

Rol Belanghebbende 

Taak Eigenaren van de bedrijven gevestigd op het industriegebied Skoon 
te Oostzaan 

Belang Geen congestie op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie �� 

Vermoedelijke 
strategie 

Het aanleveren van de wensen van de bedrijven die gevestigd zijn 
op industrieterrein Skoon aan de provincie Noord-Holland. 

Mogelijke actie Het meenemen van de wensen van de bedrijven die gevestigd zijn 
op industrieterrein Skoon indien deze reëel zijn. 

Opmerkingen Verbetering van de infrastructuur van de N516 maakt het 
industriegebied aantrekkelijker voor mogelijke nieuwe bedrijven. 

 

1.1.9. Industriegebied de Bombraak 

Actor Industriegebied de Bombraak 

Rol Belanghebbende 

Taak Eigenaren van de bedrijven gevestigd op het industriegebied de 
Bombraak te Oostzaan 

Belang Geen congestie op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie �� 

Vermoedelijke 
strategie 

Het aanleveren van de wensen van de bedrijven die gevestigd zijn 
op industrieterrein de Bombraak aan de provincie Noord-Holland. 

Mogelijke actie Het meenemen van de wensen van de bedrijven die gevestigd zijn 
op industrieterrein de Bombraak indien deze reëel zijn. 

Opmerkingen Verbetering van de infrastructuur van de N516 maakt het 
industriegebied aantrekkelijker voor mogelijke nieuwe bedrijven. 

 



1.1.10. Omwonenden 

Actor Omwonenden 

Rol Belanghebbende 

Taak Weggebruiker N516 wonend in de wijken Oud-zuid en Poelenburg 

Belang Geen congestie op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie � 

Vermoedelijke 
strategie 

- 

Mogelijke actie Het houden van informatie avond. 

Opmerkingen Door de congestie ter plaatse van de kruisingen van de N516 tijdens 
de spits ontstaat er tijdsverlies en flink veel frustraties 

 

1.1.11. Doorgaand verkeer 

Actor Doorgaand verkeer 

Rol Belanghebbende 

Taak Weggebruiker van de N516 om op locatie van bestemming te komen 

Belang Geen congestie op de N516 

Positie Voor het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Positief 

Importantie � 

Vermoedelijke 
strategie 

- 

Mogelijke actie - 

Opmerkingen Door de congestie ter plaatse van de kruisingen van de N516 tijdens 
de spits ontstaat er tijdsverlies en flink veel frustraties 

 

1.1.12. Bomen stichting 

Actor Bomen stichting 

Rol Belanghebbende 

Taak Het voeren van acties tegen het kappen van bomen 

Belang Tegen het kappen van bomen langs de N516 

Positie Tegen het aanpassen van de N516 

Pos./Neg. Negatief 

Importantie � 

Vermoedelijke 
strategie 

Het voeren van acties indien er (veel) bomen gekapt dienen te 
worden 

Mogelijke actie Zoveel mogelijk bomen handhaven of herplanten van de bomen 
naar een andere locatie. 

Opmerkingen Het is nog niet duidelijk of er bomen gekapt dienen te worden en zo 
ja om hoeveel. Dit zal duidelijk zijn na de uitwerkingsfase. 

 



   

 

Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 04-06-2011  BIJLAGE 

 

Bijlage II HUIDIGE INTENSITEITEN PER KRUISING  



Gemiddelden  

Locatiecode:5161 N516 Westkolkdijk  
Periode: 28-02-2011 t/m 08-04-2011  
De getoonde data wordt gefilterd getoond.  
Tel dagen: Maandag, Dinsdag, Woensdag, Donderdag, Vrijdag  
 

 

01 02 03 04 05 07 08 09 11

Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs.

06:00-07:00 76
57 
%

706
18 
%

315
23 
%

155
37 
%

11
72 
%

41
57 
%

1008
14 
%

51
38 
%

33
71 
%

07:00-08:00 62
58 
%

994
11 
%

320
22 
%

264
27 
%

16
70 
%

39
66 
%

1117
13 
%

40
40 
%

43
69 
%

08:00-09:00 85
51 
%

1310
10 
%

258
30 
%

296
24 
%

23
54 
%

47
67 
%

>942
16 
%

47
40 
%

47
68 
%

09:00-10:00 77
57 
%

1137
13 
%

242
31 
%

220
31 
%

23
70 
%

42
65 
%

887
16 
%

29
47 
%

52
62 
%

15:00-16:00 53
62 
%

1456 9 % 232
31 
%

365
17 
%

25
69 
%

41
58 
%

1193
11 
%

30
47 
%

77
48 
%

16:00-17:00 45
65 
%

1625 6 % 187
31 
%

469
11 
%

21
67 
%

34
56 
%

1206 8 % 23
46 
%

94
33 
%

17:00-18:00 28
75 
%

1596 6 % 121
35 
%

404
11 
%

17
67 
%

31
60 
%

1324 7 % 18
47 
%

79
37 
%

18:00-19:00 21
76 
%

1358 6 % 104
38 
%

164
23 
%

14
69 
%

30
61 
%

915 9 % 10
52 
%

40
50 
%

Geselecteerde 
periode :

446
59 
%

10182 9 % 1777
28 
%

2336
20 
%

149
67 
%

305
62 
%

8592
11 
%

247
43 
%

465
50 
%
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Gemiddelden  

Locatiecode:5162 N516 Op- en Afrit A8 West  
Periode: 28-02-2011 t/m 08-04-2011  
De getoonde data wordt gefilterd getoond.  
Tel dagen: Maandag, Dinsdag, Woensdag, Donderdag, Vrijdag  
 

 

02 03 07 08 10 12

Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs.

06:00-07:00 793 17 % 135 33 % 578 15 % 660 17 % 257 27 % 313 31 %

07:00-08:00 1108 11 % 199 26 % 594 18 % 900 13 % 187 26 % 311 30 %

08:00-09:00 1389 10 % 241 23 % >495 23 % 899 14 % 147 32 % 291 31 %

09:00-10:00 1165 13 % 150 31 % 461 19 % 762 16 % 199 27 % 262 33 %

15:00-16:00 1386 10 % 64 50 % 522 13 % 1160 10 % 236 22 % 239 32 %

16:00-17:00 1468 7 % 68 41 % 488 10 % 1286 7 % 227 18 % 264 24 %

17:00-18:00 1414 7 % 65 41 % 534 9 % 1263 6 % 200 19 % 271 23 %

18:00-19:00 1225 7 % 60 44 % 372 8 % 740 7 % 147 24 % 212 28 %

Geselecteerde periode : 9948 10 % 981 32 % 4043 15 % 7669 11 % 1599 24 % 2163 29 %
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Gemiddelden  

Locatiecode:5163 N516 Afrit A8 Oost  
Periode: 28-02-2011 t/m 08-04-2011  
De getoonde data wordt gefilterd getoond.  
Tel dagen: Maandag, Dinsdag, Woensdag, Donderdag, Vrijdag  
 

 

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 12

Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs. Abs.

06:00-07:00 48
73 
%

193
30 
%

148
38 
%

37
66 
%

57
50 
%

124
52 
%

783
30 
%

103
36 
%

93
55 
%

568
38 
%

32
62 
%

07:00-08:00 129
63 
%

263
21 
%

227
24 
%

64
62 
%

115
36 
%

173
47 
%

976
25 
%

133
34 
%

109
55 
%

818
27 
%

57
59 
%

08:00-09:00 146
61 
%

300
19 
%

217
26 
%

101
55 
%

113
38 
%

236
38 
%

936
26 
%

143
31 
%

110
53 
%

1029
20 
%

67
56 
%

09:00-10:00 93
68 
%

207
27 
%

149
35 
%

94
56 
%

105
40 
%

225
41 
%

720
33 
%

154
33 
%

153
43 
%

827
28 
%

67
57 
%

15:00-16:00 136
51 
%

155
29 
%

130
34 
%

218
38 
%

274
16 
%

429
22 
%

824
28 
%

259
19 
%

356
20 
%

829
25 
%

89
43 
%

16:00-17:00 128
43 
%

155
24 
%

116
30 
%

241
33 
%

387
10 
%

598
15 
%

842
25 
%

325
12 
%

458
14 
%

774
20 
%

101
35 
%

17:00-18:00 105
50 
%

136
25 
%

119
30 
%

265
30 
%

383 9 % 609
13 
%

869
24 
%

338
11 
%

422
14 
%

735
21 
%

121
31 
%

18:00-19:00 96
53 
%

131
26 
%

116
31 
%

221
35 
%

210
15 
%

406
18 
%

576
27 
%

229
12 
%

202
28 
%

730
21 
%

119
30 
%

Geselecteerde 
periode :

881
56 
%

1541
25 
%

1221
30 
%

1241
40 
%

1644
18 
%

2801
24 
%

6524
27 
%

1685
20 
%

1903
26 
%

6309
24 
%

653
42 
%
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1 Inleiding 

 

In dit overzicht van de verkeersgroei op de kruising tussen de Den Uylweg/Thorbeckweg en 

de Wibautstraat, de vijfhoek, wordt specifiek ingegaan op de grote projecten die van 

invloed zijn van deze verkeersgroei. Deze projecten zijn Zuiderhout-noord (H2), Hembrug 

(H3), Hoogtij(H4) en Inverdan(H5).  

 

Naast deze projecten wordt in vele figuren gesproken van een categorie overig. Deze 

categorie bestaat uit de overige ontwikkelingen in Zaanstad die van invloed zijn op de 

verkeersgroei. Deze categorie bestaat uit drie oorzaken. Autonome groei, groei door 

overige/niet gespecificeerde projecten en verkeersaantrekkende werking door 

netwerkaanpassingen, zoals de 2e Coentunnel. 

 

Tot slot wordt in hoofdstuk 6 het complete plaatje besproken. In de bijlage wordt de 

informatie nader gespecificeerd naar de afslagrichtingen. 
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2  Zuiderhout-noord 

 

In de afbeelding worden de verkeersstromen weergegeven over de ‘vijfhoek’ gegenereerd 

door Zuiderhout-noord, de getallen geven de toename aan tussen ‘huidig’ en ‘2020’. Dit 

verschil is in de afbeelding rood. 

 

 
Figuur 1: Verkeersgroei door Zuiderhout-noord 

 
Zuiderhout-noord  Situatie huidig Situatie toekomst 

 Etmaalintensiteit Etmaalintensiteit 

Den Uylbrug 3034 8444 

Thorbeckeweg 1607 4521 

Wibautstraat 1370 3767 
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3  Hembrug 

 

In de afbeelding worden de verkeersstromen weergegeven over de ‘vijfhoek’ gegenereerd 

door  Hembrug, de getallen geven de toename aan tussen ‘huidig’ en ‘2020’. Dit verschil is 

in de afbeelding rood. 

 

Binnen het model Omnitrans is een aanname gedaan met betrekking tot het programma 

wat wordt gerealiseerd op het Hembrug terrein. Deze aanname resulteert in een grotere 

onzekerheid in de resultaten in verhouding tot de resultaten van de overige gebieden. 

 

 

 
Figuur 2: Verkeersgroei door Hembrug 

 
Hembrug Situatie huidig Situatie toekomst 

 Etmaalintensiteit Etmaalintensiteit 

Den Uylbrug 196 3466 

Thorbeckeweg 140 2287 

Wibautstraat 47 1017 
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4  Hoogtij 

 

In de afbeelding worden de verkeersstromen weergegeven over de ‘vijfhoek’ gegenereerd 

door Hoogtij, de getallen geven de toename aan tussen ‘huidig’ en ‘2020’. Dit verschil is in 

de afbeelding rood. 

 

 
Figuur 3: Verkeersgroei door Hoogtij 

 
Hoogtij Situatie huidig Situatie toekomst 

 Etmaalintensiteit Etmaalintensiteit 

Den Uylbrug 474 5538 

Thorbeckeweg 385 4518 

Wibautstraat 72 814 
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5  Inverdan 

 

In de afbeelding worden de verkeersstromen weergegeven over de ‘vijfhoek’ gegenereerd 

door Inverdan, de getallen geven de toename aan tussen ‘huidig’ en ‘2020’. Dit verschil is 

in de afbeelding rood. 

 

 
Figuur 4: Verkeersgroei door Inverdan 

 
Inverdan Situatie huidig Situatie toekomst 

 Etmaalintensiteit Etmaalintensiteit 

Den Uylbrug 6963 15830 

Thorbeckeweg 4938 11805 

Wibautstraat 2052 4067 
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6  Overzicht 

 

 
Zuiderhout-
noord  

Hembrug Hoogtij Inverdan Overig 

Den Uylbrug 3034 196 474 6963 26942 

Thorbeckeweg 1607 140 385 4938 32462 

Wibautstraat 1370 47 72 2052 25397 

Figuur 5: Huidige etmaalintensiteiten 

 

 

 
Zuiderhout-
noord  

Hembrug Hoogtij Inverdan Overig 

Den Uylbrug 8444 3466 5538 15830 35099 

Thorbeckeweg 4521 2287 4518 11805 44930 

Wibautstraat 3767 1017 814 4067 32635 

Figuur 6: Toekomstige etmaalintensiteiten 

 

 

 

 

 

 

 

 
6.1 Groei naar richting 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 7: Kruispuntgroei spitsuur naar 

gebied 

 

De verkeersstromen die worden gegenereerd door de verschillende projecten zijn niet 

evenredig verdeeld over de verschillende afslagbewegingen. 

 

De invloed van de verschillende projecten is gedetailleerd beschreven in hoofdstuk 7 

Afslagbewegingen. Hier is voor alle verkeersrichtingen per ‘scenario’ aangegeven welke 

omvang deze stromen zijn. Er is onderscheid gemaakt naar volledige ontwikkeling, huidige 

situatie + autonome ontwikkeling en huidige situatie + autonome ontwikkeling + specifiek 

project. 

 

Een nadere beschouwing over de ontwikkeling van de verschillende projecten in de tijd zou 

gecombineerd met deze gegevens een nauwkeuriger resultaat opleveren met betrekking 

tot de ontwikkeling van het verkeer over de ‘vijfhoek’ en de kruising 

Wibautstraat/Troelstralaan door de tijd. 

 

In de volgende drie figuren wordt deze opbouw door middel van grafieken inzichtelijk 

gemaakt.  

 

Zuiderhout-
noord 413 

Hembrug 265 

Inverdan 753 

Hoogtij 382 

Overig 1254 

Spitsuurintensiteit groei naar oorzaak

Zuiderhout-noord

Hembrug

Inverdan

Hoogtij

Overig
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Bijdragen richtingen per model huidig
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Bijdrage richtingen per model toekomst
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Samenstelling groei per richting
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7 Afslagbewegingen 

 

1: de ‘Vijfhoek’ 

 

 

 

 

 

 

 

 

Somanalyse Model toekomst voll. Model toekomst autonoom 
 +Zuiderhout-
noord  +hembrug  +Inverdan  +Hoogtij 

ri.       

1 1314 1313 1313 1313 1314 1313 

2 1865 1285 1406 1367 1572 1375 

3 80 80 80 80 80 80 

4 147 147 147 147 147 147 

5 257 257 257 257 257 257 

6 219 176 182 183 201 181 

7 89 70 71 73 79 76 

8 2019 1324 1428 1424 1600 1539 

9 1006 733 859 778 777 791 

10 552 361 416 389 461 369 

11 50 50 50 50 50 50 

12 663 652 652 652 663 652 

kp.totaal 8261 6448 6861 6713 7201 6830 
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2: Kruising Wibautstraat - Troelstralaan 

 

 

Somanalyse Model toekomst voll. Model toekomst autonoom 
 +Zuiderhout-
noord  +hembrug  +Inverdan  +Hoogtij 

ri.       

1 52 52 52 52 52 52 

2 26 26 26 26 26 26 

3 381 319 341 329 347 321 

4 895 748 816 768 785 770 

5 1465 1359 1411 1382 1357 1392 

6 217 197 204 199 207 198 

7 159 144 144 146 156 145 

8 37 34 39 34 32 34 

9 38 38 38 38 38 38 

10 37 37 37 37 37 37 

11 726 604 632 621 675 610 

12 62 62 62 62 62 62 

kp.totaal 4095 3620 3802 3694 3774 3685 
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8 Zaterdagmiddagpiek 

 

Voor het bepalen van de zaterdagmiddagdruk op basis van bestaande gegevens worden 

vier documenten gebruikt. Dit zijn de telgegevens van de vier poten van de ‘Vijfhoek’. 

 

Deze telgegevens zijn allen in 2009 geregistreerd en de locaties zijn Den Uyl weg 

(doorsnede) L22001, Wibautstraat zuid (richting noord) L21005, Thorbeckeweg (richting 

west) M21003 en Wibautstraat noord (doorsnede) L21004. 

 

Locatie Dagintensiteit Drukste uur 

zaterdag 

Drukste uur 

werkdag 

Verhouding 

Wibautstraat L21004 23008 1826 (15) 1955 (17) 0,93 

Wibautstraat L21005 2239 203 (12) 471 (17) 0,94 

Den Uylweg 27542 2658 (15) 2653 (17) 0,99 

Thorbeckeweg 17126 1434 (15) 1517 (17) 0,94 

 

De hoogst gemeten uurintensiteiten op de zaterdag komen voor alle richtingen zo goed als 

overeen met de werkdagspitsuren.  

 

 
Figuur 8: Overzicht historische meetlocaties rond de Vijfhoek. 
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Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 04-06-2011  BIJLAGE 

 

Bijlage IV SCHEMATISCHE WEERGAVE HUIDIGE INTENSITEITEN 



Project: "Onderzoekstudie doorstroming N516/A8"
Onderwerp: Overzicht intensiteiten ochtendspits 2011
Locatie: N516/A8 te Zaandam
Bron: Meting provincie N-H 28-2-11 t/m 08-04-2011
Tijdstip: 08:00 - 09:00
Meting in: PAE

N516 - LI 1.440 7 Naar Westkolkdijk 5.4 % 78 N516 - RE 1.500 Van Ambacht 2.1 %
8 Naar N516 - LI 90.0 % 1296 Van N516 - RE 96.1 %
9 Naar Ambacht 4.6 % 66 Van Westkolkdijk 1.9 %

ZAANDAM

31
1441

28

N516 - LI N516 - RE

Westkolkdijk 421 Van N516 - RE 79.6 % 335 Ambacht 79 11 40.0 % 31
Van N516 - LI 18.5 % 78 11 50.0 % 40
Van Ambacht 1.9 % 8 11 10.0 % 8

Westkolkdijk 402 5 Naar N516 - RE 7.0 % 28 80% Ambacht 201 63.7 % 128
5 Naar Ambacht 1.7 % 7 20% 32.8 % 66
4 Naar N516 - LI 91.3 % 367 3.5 % 7

N516 - LI 1.756 7 Naar A8 - LI 41.6 % 731 N516 - RE 1.569 1 Naar Ambacht 0.0 %
8 Naar N516 - LI 58.4 % 1025 2 Naar N516 - RE 0.0 %

3 Naar Westkolkdijk 0.0 %

N516 - RE 1.824 2 Naar N516 - RE 83.8 %
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N516 - RE 1.824 2 Naar N516 - RE 83.8 %
3 Naar A8 - LI 16.2 %

A8 - LI 7.342 Van N516 - LI 10.0 % 731 A8 - LI 6.890 10 2.8 % 194
Van N516 - RE 4.0 % 296 12 5.5 % 381
Van A8 - LI 86.0 % 6315 91.7 % 6315

A8 - RE 4.322 10 Naar N516 - RE 28.6 % 1235 A8 - RE 3.541 4.7 % 168
12 Naar N516 - LI 2.4 % 105 6.6 % 235

Naar A8 - RE 69.0 % 2982 4.4 % 156
84.2 % 2982

N516 - LI 1.534 7 Naar S118 - LI 76.9 % 1179
8 Naar N516 - LI 12.2 % 187
9 Naar A8 - RE 11.0 % 168

S118 - LI 1.452 Van N516 - LI 81.2 % 1179
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S118 - RE 639 6 Naar N516 - RE 51.0 % 326
5 Naar A8 - RE 24.4 % 156
4 Naar N516 - LI 24.6 % 157

N516 - LI 449 Van S118 - RE 35.0 % 157 N516 - RE 865 1 Naar A8- RE 27.2 %
Van N516 - LI 41.6 % 187 2 Naar N516 - RE 41.3 %
Van A8 - RE 23.4 % 105 3 Naar S118 - LI 31.6 %
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Project: "Onderzoekstudie doorstroming N516/A8"
Onderwerp: Overzicht intensiteiten avondspits 2011
Locatie: N516/A8 te Zaandam
Bron: Meting provincie N-H 28-2-11 t/m 08-04-2011
Tijdstip: 17:00 - 18:00
Meting in: PAE

N516 - LI 1.547 7 Naar Westkolkdijk 3.2 % 50 N516 - RE 1.757 Van Ambacht 2.4 %
8 Naar N516 - LI 95.1 % 1471 Van N516 - RE 96.3 %
9 Naar Ambacht 1.7 % 26 Van Westkolkdijk 1.3 %

N516 - LI N516 - RE

ZAANDAM

43
1692

22

Westkolkdijk 224 Van N516 - RE 72.8 % 163 Ambacht 108 11 40.0 % 43
Van N516 - LI 22.3 % 50 11 50.0 % 54
Van Ambacht 4.9 % 11 11 10.0 % 11

Westkolkdijk 476 5 Naar N516 - RE 4.6 % 22 80% Ambacht 81 60.5 % 49
5 Naar Ambacht 1.3 % 6 20% 32.1 % 26
4 Naar N516 - LI 94.1 % 448 7.4 % 6

N516 - LI 1.921 7 Naar A8 - LI 30.3 % 582 N516 - RE 1.904 1 Naar Ambacht 0.0 %
8 Naar N516 - LI 69.7 % 1339 2 Naar N516 - RE 0.0 %

3 Naar Westkolkdijk 0.0 %

N516 - RE 1.605 2 Naar N516 - RE 94.3 %
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A8 - LI 3.829 Van N516 - LI 15.2 % 582 A8 - LI 3.726 10 6.4 % 238
Van N516 - RE 2.4 % 92 12 8.9 % 333
Van A8 - LI 82.4 % 3155 84.7 % 3155

A8 - RE 7.433 10 Naar N516 - RE 12.0 % 889 A8 - RE 7.441 6.5 % 481
12 Naar N516 - LI 2.1 % 159 2.1 % 158

Naar A8 - RE 85.9 % 6385 5.6 % 417
85.8 % 6385

N516 - LI 1.934 7 Naar S118 - LI 55.7 % 1078
8 Naar N516 - LI 19.4 % 375
9 Naar A8 - RE 24.9 % 481

S118 - LI 1.233 Van N516 - LI 87.4 % 1078
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4 Naar N516 - LI 23.8 % 345

N516 - LI 879 Van S118 - RE 39.2 % 345 N516 - RE 483 1 Naar A8- RE 32.7 %
Van N516 - LI 42.7 % 375 2 Naar N516 - RE 35.2 %
Van A8 - RE 18.1 % 159 3 Naar S118 - LI 32.1 % 155

158
170

S
11

8 
- 

R
E

S
11

8 
- 

L
I

OOSTZAAN

N516 - LI N516 - RE

OOSTZAAN



   

 

Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 04-06-2011  BIJLAGE 

 

Bijlage V UITWERKINGEN COCON HUIDIGE SITUATIE 



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 27-10-2011 15:59:18 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N516-Westkolkdijk
Vormgevingsvariant: Huidig
Belastingsvariant: OS
Regelingsvariant: Huidige groene golf (pae)

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

001 1 11 43 18,8 15,6

002 1 11 43 90,0 35,1

003 1 32 43 128,2 585,1

004 1 32 39 246,72727,1

005 1 68 74 23,6 34,8

007 1 79 22 16,0 21,3

008 1 79 22 112,5 284,3

009 1 79 9 27,8 31,7

011 1 68 74 54,9 35,7

031 1 64 74 8,0 30,9

032 1 43 53 8,0 30,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 128  1700  32  19  15,6  0,6  0,02  1,6  0,0  140  0  30  24  
002 720  2000  32  90  35,1  7,0  0,20  14,2  2,8  140  0  126  120  
002 720  2000  32  90  35,1  7,0  0,20  14,2  2,8  140  0  126  120  
003 335  1900  11  128  585,1  54,4  0,54  50,3  39,8  65  45  342  336  
004 367  1700  7  247  2727,1  278,0  1,36  132,3  110,9  100  45  846  834  
005 35  1980  6  24  34,8  0,3  0,01  0,7  0,0  100  0  18  18  
007 78  1700  23  16  21,3  0,5  0,02  1,2  0,0  61  0  24  24  
008 647  2000  23  112  284,3  51,1  0,63  59,8  40,6  999  0  414  402  
008 647  2000  23  112  284,3  51,1  0,63  59,8  40,6  999  0  414  402  
009 66  1900  10  28  31,7  0,6  0,02  1,2  0,0  56  0  24  24  
011 79  1920  6  55  35,7  0,8  0,02  1,6  0,0  45  0  30  24  
031 100  9999  10  8  30,9  0,9  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  10  8  30,9  0,9  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 27-10-2011 16:02:38 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N516-Westkolkdijk
Vormgevingsvariant: Huidig
Belastingsvariant: AS
Regelingsvariant: Huidige groene golf

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 6 75 5,0 11,2

002 1 6 75 73,6 18,8

003 1 32 75 23,9 27,0

004 1 32 55 137,5 757,2

005 1 100 110 17,0 51,1

007 1 116 20 14,7 39,6

008 1 116 20 177,01464,1

009 1 116 5 18,2 52,1

011 1 100 110 67,5 53,4

031 1 99 109 12,0 50,9

032 1 75 85 12,0 50,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 49  1700  69  5  11,2  0,2  0,01  0,6  0,0  140  0  18  18  
002 846  2000  69  74  18,8  4,4  0,16  14,0  0,0  140  1  126  120  
002 846  2000  69  74  18,8  4,4  0,16  14,0  0,0  140  1  126  120  
003 163  1900  43  24  27,0  1,2  0,03  3,5  0,0  65  0  48  42  
004 448  1700  23  138  757,2  94,2  0,60  86,9  63,7  100  30  576  564  
005 28  1980  10  17  51,1  0,4  0,01  0,8  0,0  100  0  24  18  
007 50  1700  24  15  39,6  0,6  0,01  1,3  0,0  61  0  24  24  
008 708  2000  24  177  1464,1  287,9  1,39  211,6  156,1  999  30  1350  1332  
008 708  2000  24  177  1464,1  287,9  1,39  211,6  156,1  999  30  1350  1332  
009 26  1900  9  18  52,1  0,4  0,01  0,8  0,0  56  0  18  18  
011 108  1920  10  68  53,4  1,6  0,03  3,3  0,0  45  1  48  42  
031 100  9999  10  12  50,9  1,4  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  10  12  50,9  1,4  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 27-10-2011 16:21:18 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N516-A8 west
Vormgevingsvariant: Huidig
Belastingsvariant: OS
Regelingsvariant: Huidige groene golf (pae)

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

002 1 79 47 63,7 10,4

003 1 37 52 83,1 44,0

007 1 77 30 104,2 141,5

008 1 77 30 62,1 18,6

010 1 57 71 65,2 30,7

012 1 57 71 57,1 30,3

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 764  2000  48  64  10,4  2,2  0,12  7,3  0,0  160  0  78  72  
002 764  2000  48  64  10,4  2,2  0,12  7,3  0,0  160  0  78  72  
003 296  1900  15  83  44,0  3,6  0,09  6,8  1,3  140  0  72  66  
007 731  1700  33  104  141,5  28,7  0,45  40,2  22,8  155  45  288  282  
008 512  2000  33  62  18,6  2,6  0,10  7,0  0,0  155  0  78  66  
008 512  2000  33  62  18,6  2,6  0,10  7,0  0,0  155  0  78  66  
010 194  1700  14  65  30,7  1,7  0,05  3,5  0,0  170  0  48  42  
012 190  1900  14  57  30,3  1,6  0,04  3,4  0,0  385  0  48  42  
012 190  1900  14  57  30,3  1,6  0,04  3,4  0,0  75  0  48  42  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 27-10-2011 16:24:18 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N516-A8 west
Vormgevingsvariant:Huidig
Belastingsvariant: AS
Regelingsvariant: Huidige groene golf

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 119 60 74,4 23,7

003 1 70 94 24,2 40,4

007 1 119 60 67,3 22,1

008 1 119 60 65,8 21,8

010 1 85 107 76,4 52,1

012 1 85 112 38,8 39,5

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 756  2000  61  74  23,7  5,0  0,15  14,4  0,1  160  0  132  120  
002 756  2000  61  74  23,7  5,0  0,15  14,4  0,1  160  0  132  120  
003 92  1900  24  24  40,4  1,0  0,02  2,4  0,0  140  0  36  30  
007 582  1700  61  67  22,1  3,6  0,11  10,7  0,0  155  0  102  96  
008 669  2000  61  66  21,8  4,1  0,12  12,3  0,0  155  0  114  108  
008 669  2000  61  66  21,8  4,1  0,12  12,3  0,0  155  0  114  108  
010 238  1700  22  76  52,1  3,4  0,06  7,2  0,5  170  0  72  66  
012 166  1900  27  39  39,5  1,8  0,04  4,3  0,0  385  0  54  48  
012 166  1900  27  39  39,5  1,8  0,04  4,3  0,0  75  0  54  48  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 27-10-2011 16:27:01 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N516-A8 oost - S118
Vormgevingsvariant:Huidig
Belastingsvariant: OS
Regelingsvariant: Huidige groene golf

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

001 1 29 60 35,7 17,4

002 1 52 65 109,8 265,3

003 1 52 65 88,4 59,9

004 1 52 65 56,8 30,9

005 1 66 1 41,6 28,6

006 1 29 45 42,9 28,0

007 1 66 30 63,1 12,4

008 1 7 30 32,5 22,4

009 1 7 30 30,8 22,3

010 1 66 30 66,0 12,7

012 1 35 48 34,0 29,7

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 235  1700  31  36  17,4  1,1  0,04  3,2  0,0  72  0  42  42  
002 357  2000  13  110  265,3  26,3  0,33  29,8  20,9  400  0  216  210  
003 273  1900  13  88  59,9  4,5  0,09  7,7  2,3  102  0  72  66  
004 157  1700  13  57  30,9  1,3  0,04  2,9  0,0  80  0  42  36  
005 156  2000  15  42  28,6  1,2  0,03  2,8  0,0  132  0  42  36  
006 163  1900  16  43  28,0  1,3  0,04  2,8  0,0  132  0  42  36  
006 163  1900  16  43  28,0  1,3  0,04  2,8  0,0  75  0  42  36  
007 590  1700  44  63  12,4  2,0  0,10  6,3  0,0  182  0  72  66  
007 590  1700  44  63  12,4  2,0  0,10  6,3  0,0  165  0  72  66  
008 187  2000  23  32  22,4  1,2  0,04  2,9  0,0  182  0  42  36  
009 168  1900  23  31  22,3  1,0  0,03  2,6  0,0  126  0  36  36  
010 617  1700  44  66  12,7  2,2  0,11  6,7  0,0  96  0  72  66  
010 617  1700  44  66  12,7  2,2  0,11  6,7  0,0  300  0  72  66  
012 105  1900  13  34  29,7  0,9  0,02  1,9  0,0  78  0  30  30  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 27-10-2011 16:28:31 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N516-A8 oost - S118
Vormgevingsvariant:Huidig
Belastingsvariant: AS
Regelingsvariant: Huidige groene golf

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 78 102 46,5 42,3

002 1 100 110 162,01221,5

003 1 100 110 97,9 173,0

004 2 34 60 67,6 18,5

005 1 34 60 96,2 97,3

006 1 34 60 83,6 55,9

007 1 118 88 42,3 5,5

008 1 118 30 70,3 39,8

009 1 118 30 94,9 80,7

010 1 118 30 98,2 107,3

012 1 78 95 59,1 48,2

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 158  1700  24  46  42,3  1,9  0,04  4,2  0,0  72  0  54  48  
002 270  2000  10  162  1221,5  91,6  0,48  66,3  53,9  400  14  438  432  
003 155  1900  10  98  173,0  7,4  0,08  10,2  5,2  102  0  90  84  
004 345  1700  36  68  18,5  1,8  0,08  4,3  0,0  80  0  54  48  
005 417  2000  26  96  97,3  11,3  0,15  18,5  6,1  132  5  150  144  
006 344  1900  26  84  55,9  5,3  0,09  10,8  1,3  132  0  102  96  
006 344  1900  26  84  55,9  5,3  0,09  10,8  1,3  75  11  102  96  
007 539  1700  90  42  5,5  0,8  0,05  4,6  0,0  182  0  54  48  
007 539  1700  90  42  5,5  0,8  0,05  4,6  0,0  165  0  54  48  
008 375  2000  32  70  39,8  4,1  0,09  9,7  0,0  182  0  96  90  
009 481  1900  32  95  80,7  10,8  0,16  18,9  5,3  126  9  156  144  
010 445  1700  32  98  107,3  13,3  0,17  21,2  8,0  96  28  168  162  
010 445  1700  32  98  107,3  13,3  0,17  21,2  8,0  300  0  168  162  
012 159  1900  17  59  48,2  2,1  0,04  4,6  0,0  78  0  54  48  
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Bijlage VI VERKEERSSTROMEN 
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Bijlage VII SCHEMATISCHE WEERGAVE INTENSITEITEN 2020 



Project: "Onderzoekstudie doorstroming N516/A8"

Onderwerp: Overzicht intensiteiten ochtendspits 2020

Locatie: N516/A8 te Zaandam

Bron: "verkeersgroei op de vijfhoek" + prognosemodel RWS

Meting in: PAE

Intensiteit 2011:

Intensiteit 2020:

Groeipercentage: 1,5% per jaar (t.b.v. groei zijwegen)

Looptijd 9 jaar

N516 - LI 1.440 7 Naar Westkolkdijk 5,4 % 78 89 N516 - RE 1.500 Van Ambacht 2,1 % 35

8 Naar N516 - LI 90,0 % 1296 2664 Van N516 - RE 96,1 % 3192

2829 9 Naar Ambacht 4,6 % 66 75 3259 Van Westkolkdijk 1,9 % 32

Ambacht 79 11 Naar N516 - RE 40,0 % 31 35

Westkolkdijk 421 Van N516 - RE 79,6 % 335 383 11 Naar N516 - LI 50,0 % 40 46
Van N516 - LI 18,5 % 78 89 90 11 10,0 % 8 9

481 Van Ambacht 1,9 % 8 9 90

Westkolkdijk 402 5 Naar N516 - RE 7,0 % 28 32 80% Ambacht 201 63,7 % 128 146

5 Naar Ambacht 1,7 % 7 8 20% 32,8 % 66 75

460 4 Naar N516 - LI 91,3 % 367 420 230 3,5 % 7 8

N516 - LI 1.756 7 Naar A8 - LI 41,6 % 731 1303 N516 - RE 1.904 1 Naar Ambacht 6,7 % 146

3130 8 Naar N516 - LI 58,4 % 1025 1827 2 Naar N516 - RE 75,7 % 3192

3721 3 Naar Westkolkdijk 17,6 % 383

N516 - RE 1.824 2 Naar N516 - RE 83,8 % 3121

3459 3 Naar A8 - LI 16,2 % 338

A8 - LI 7.342 Van N516 - LI 10,0 % 731 A8 - LI 6.890 10 2,8 % 194 600

Van N516 - RE 4,0 % 296 12 5,5 % 381 436

1641 Van A8 - LI 86,0 % 6315 1036 91,7 % 6315

A8 - RE 4.322 10 Naar N516 - RE 28,6 % 1235 A8 - RE 3.541 4,7 % 168 248

12 Naar N516 - LI 2,4 % 105 6,6 % 235 269

2096 Naar A8 - RE 69,0 % 2982 4,4 % 156 178

695 84,2 % 2982 0

N516 - LI 1.534 7 Naar S118 - LI 76,9 % 1179 1739

8 Naar N516 - LI 12,2 % 187 276
2262 9 Naar A8 - RE 11,0 % 168 248

S118 - LI 1.452 Van N516 - LI 81,2 % 1179

2051 Van N516 - RE 18,8 % 273

S118 - RE 639 6 Naar N516 - RE 51,0 % 326 1075

5 Naar A8 - RE 24,4 % 156 178

1433 4 Naar N516 - LI 24,6 % 157 180

N516 - LI 449 Van S118 - RE 35,0 % 157 180 N516 - RE 865 1 Naar A8- RE 27,2 % 269

Van N516 - LI 41,6 % 187 276 2 Naar N516 - RE 41,3 % 408 342 naar Zaandam = 83,8%

575 Van A8 - RE 23,4 % 105 120 989 3 Naar S118 - LI 31,6 % 312

Naar Westkolkdijk

Van N516 - RE

Van N516 - LI
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31

1441
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Bijlage VIII ONTRUIMINGSTIJDEN 



Project: "Onderzoekstudie doorstroming N516/A8"
Onderwerp: Gegevens variant 1 t.b.v. berekeningen COCON
Locatie: N516/A8 te Zaandam
Kruising: N5161

Laf  = 1 meter (voetganger)

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 1 Laf  = 6 meter (personen auto) Ontruimingstijd  = afrijtijd - oprijtijd
 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom Laf  = 10 meter (vrachtauto) Afrijtijd  = (L afrijdend + d afrijdend) / V afrijdend verkeer

 =

→

Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom Oprijtijd  = d oprijdend verkeer / V oprijdend verkeer
→ in seconden
FC 1 2 3 4 5 8 9 11 31 32 af op af op af op af op af op af op af op af op af op af op Afrijsnelheden

4 4 2 D 29 29 6
6 5 1 L 6 6 6

4 3 3 1 D 38 24 28 6
3 2 1 3 L 6 6 6 6

4 6 5 2 D 28 39 36 6
2 2 3 1 L 6 6 6 6

3 3 3 D 18 18 16
2 5 1 L 6 6 6

8 5 4 3 5 D 55 37 24 16 33
3 1 3 2 2 L 6 6 6 6 6

3 4 3 4 4 D 24 45 28 38 44
4 1 1 3 1 L 6 6 6 6 6

7 5 4 3 D 49 30 28 18
3 1 3 0 2 L 6 6 6 6

3 5 7 5 3 6 D 16 33 49 37 21 41
2 4 3 1 1 1 L 6 6 6 6 6 6

16 13 16 D 18 14 18
1 0 1 L 1 1 1

12 12 12 D 13 13 13
1 3 3 L 1 1 1

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

1.543 40
x

voetganger32 11
▪ 9 ▪ 9 ▪ x

auto afslaand 8

32
▪ ▪ ▪ 10

xx ▪
31 4 4 431

15 12 15 ▪ ▪ ▪ ▪ ▪

20 20 11
x▪ 5

11 24 2811
▪ 1 1 4 ▪ 4 2 x

15 Verkeerstype snelheid (m/s)

1 auto rechtdoor 14

19 23
xx 1 ▪ ▪

9 22

Oprijsnelheden

9
4 3 ▪ ▪ 1 ▪

28 7 5
xx ▪ 0 ▪ 4

88
▪ ▪ -1 3 2

19

26 1

22 19 20
x

25
1 3 ▪ ▪ ▪

55
5 4 1 ▪ x

1 voetganger 1.2
x

34 37
-2 ▪ 2

44
▪ ▪ ▪ x ▪ 1 ▪

23 1 auto afslaand 8
x

15 21
4 ▪ 2 1 ▪

33
▪ ▪ x ▪ 2

4.5 auto rechtdoor 1226 19 5
2 -2 ▪

2
x

2
▪ x ▪ ▪ 0 ▪ 0

41 1 Verkeerstype snelheid (m/s)
x

45
▪ -1 ▪ 1 ▪

1

9 11 31 32

1
x ▪ ▪ ▪ -1

1 2 3 4 5 8

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

Deelconflicten
▪ Gelijkstart fc05 en fc11

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 2
 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom

 =

→

Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom
→ in seconden 8 9
FC 1 2 8 9 11 31 32 af op af op af op af op af op af op af op

4 2 D 29 6
5 1 L 6 6

3 3 1 D 24 28 6
2 1 3 L 6 6 6

4 4 8 D 38 44
3 1 L 6 6

7 5 3 9 D 49 30 18
3 1 2 L 6 6 6

3 5 3 6 D 16 37 21 41
2 1 1 1 L 6 6 6 6

16 13 D 18 14
1 0 L 1 1

12 12 D 13 13
3 5 L 1 1

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 3
 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom

▪
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▪
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▪ ▪
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x
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4043
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▪

1 4

9

▪12 ▪

7 ▪
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4

20 11
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▪

311 112

1

x

x

x

41

15

26

32

1

x

1

x

31

32

-1

0

▪

▪

3

x

▪

0

▪

1

2

11

9

8

2

 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom

 =

→

Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom
→ in seconden
FC 1 2 3 4 5 8 9 11 31 32 af op af op af op af op af op af op af op af op af op af op

4 4 2 D 29 29 6
6 5 1 L 6 6 6

4 3 3 1 D 38 24 28 6
3 2 1 3 L 6 6 6 6

4 6 5 2 D 28 39 36 6
2 2 3 1 L 6 6 6 6

3 3 3 D 18 18 16
2 5 1 L 6 6 6

8 5 4 3 5 D 55 37 24 16 33
3 1 3 2 2 L 6 6 6 6 6

3 4 3 4 4 D 24 45 28 38 44
4 1 1 3 1 L 6 6 6 6 6

7 5 4 3 D 49 30 28 18
3 1 3 0 2 L 6 6 6 6

3 5 7 5 3 6 D 16 33 49 37 21 41
2 4 3 1 1 1 L 6 6 6 6 6 6

16 13 16 D 18 14 18
1 0 1 L 1 1 1

12 12 12 D 13 13 13
1 3 3 L 1 1 1

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

20 1124 28 20
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Project: "Onderzoekstudie doorstroming N516/A8"
Onderwerp: Gegevens variant 1 t.b.v. berekeningen COCON
Locatie: N516/A8 te Zaandam
Kruising: N5162

Laf  = 1 meter (voetganger)

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 1 Laf  = 6 meter (personen auto) Ontruimingstijd  = afrijtijd - oprijtijd
 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom Laf  = 10 meter (vrachtauto) Afrijtijd  = (L afrijdend + d afrijdend) / V afrijdend verkeer

 =

→

Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom Oprijtijd  = d oprijdend verkeer / V oprijdend verkeer
→ in seconden
FC 2 3 8 10 12 af op af op af op af op af op Afrijsnelheden

6 4 D 71 42
2 1 L 6 6

7 5 D 53 36
1 3 L 6 6

3 4 D 26 45
5 5 L 6 6

4 D 23
5 L 6

3 5 7 D 19 33 49
3 3 2 L 6 6 6

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 2
 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom
 = → Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom

→ in seconden
FC 2 3 8 12 af op af op af op af op

4 D 42
1 L 6

7 5 D 53 36
1 3 L 6 6

3 4 D 26 45
5 5 L 6 6

3 5 7 D 19 33 49
3 3 2 L 6 6 6

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

398

2
▪ 5

3

x

▪

3▪

x
16

6

▪
8

x

▪
63

▪
3

x

x
10

36

▪

2 5

▪x

72
x

14

30263512 x

26

2 3 8

8 10

10

2

x

123

-1

x

2

▪

-1

112

-2

▪

12

2 x ▪ ▪ 3 2 x 7

3 ▪ x 6 2 3 x 16 26

-1
8 36

x
398

▪ -2 x
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1 2 5 x
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x

1.5voetganger

auto afslaand 8

Verkeerstype snelheid (m/s)

auto rechtdoor 14

Oprijsnelheden

voetganger 1.2

auto afslaand 8

auto rechtdoor 12

Verkeerstype snelheid (m/s)



Project: "Onderzoekstudie doorstroming N516/A8"

Onderwerp: Gegevens variant 1 t.b.v. berekeningen COCON

Locatie: N516/A8 te Zaandam

Kruising: N5163
Laf  = 1 meter (voetganger)

Laf  = 6 meter (personen auto) Ontruimingstijd  = afrijtijd - oprijtijd

Laf  = 10 meter (vrachtauto) Afrijtijd  = (L afrijdend + d afrijdend) / V afrijdend verkeer

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 1 Oprijtijd  = d oprijdend verkeer / V oprijdend verkeer

 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom

 = → Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom Afrijsnelheden

→ in seconden

FC 2 3 5 6 7 8 9 10 12 af op af op af op af op af op af op af op af op af op

0 2 4 3 6 3 D 22 45 28 60 30

0 3 7 5 4 2,1 L 6 6 6 6 6

4 5 9 6 4 D 22 34 65 41 26

2 4 4 2 3,5 L 6 6 6 6 6

4 4 2 5 3,3 D 45 38 23 54 33

1 2 3 6 4,1 L 6 6 6 6 6

7 4 4 5 9 D 50 33 23 37 68

2 3 2 4 5 L 6 6 6 6

6 D 43

7 L 6

3 4 4 5 D 33 45 42 54

5 1 2 5,3 L 6 6 6 6

7 8 6 6,1 D 49 59 38 43

1 3 4 2,8 L 6 6 6 6

6 6 D 45 45

3 7 L 6 6

4 5 6 7 4 D 25 32 40 50 28

2 3 2 3 5 L 6 6 6 6 6

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 2
 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom

 =

→

Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom

→ in seconden

FC 2 3 5 6 8 9 10 12 af op af op af op af op af op af op af op af op

2 4 3 6 3 D 22 45 28 60 30

4 6 5 4 2 L 6 6 6 6 6

4 5 6 4 D 22 34 41 26

4 3 2 4 L 6 6 6 6

6 5 3 7 4 D 40 33 18 49 28

1 2 3 6 4 L 6 6 6 6 6

6 4 3 5 9 D 45 28 18 32 63

2 3 2 4 5 L 6 6 6 6 6

3 4 4 5 D 33 45 42 54

5 2 2 5 L 6 6 6 6

8 6 6 D 49 59 38 43

5 3 3 L 6 6 6 6

D 45 45

6 L 6 6

5 6 7 4 D 32 40 50 28

3 2 3 5 L 6 6 6 6

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 3
 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom

 =

→

Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom

→ in seconden

FC 2 3 5 6 7 8 9 12 af op af op af op af op af op af op af op af op

0 2 4 3 3 D 22 45 28 30

0 3 7 5 2 L 6 6 6 6

4 5 9 6 4 D 22 34 65 41 26

2 4 4 2 4 L 6 6 6 6 6

4 4 2 5 3 D 45 38 23 54 33

1 2 3 6 4 L 6 6 6 6 6

7 4 4 5 D 50 33 23 37

2 3 2 4 L 6 6 6

6 D 43

7 L 6

3 4 4 5 D 33 45 42 54

5 1 2 5 L 6 6 6 6

7 8 6 6 D 49 59 38 43

1 3 4 3 L 6 6 6 6

6 6 D 45 45

3 7 L 6 6

4 5 6 7 4 D 25 32 40 50 28

2 3 2 3 5 L 6 6 6 6 6

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft

Ontruimingstijd kruispuntoplossing 4
 = → Het afrijdende verkeer is de verticale kolom

 =

→

Het oprijdende verkeer is de horizontale kolom

→ in seconden

FC 2 3 5 6 8 9 12 af op af op af op af op af op af op af op

0 2 4 3 3 D 22 45 28 30

0 3 7 5 2 L 6 6 6 6

4 5 6 4 D 22 34 41 26

2 4 2 4 L 6 6 6 6

4 4 2 5 3 D 45 38 23 54 33

1 2 3 6 4 L 6 6 6 6 6

7 4 4 5 D 50 33 23 37

2 3 2 4 L 6 6 6

3 4 4 5 D 33 45 42 54

5 1 2 5 L 6 6 6 6

7 8 6 6 D 49 59 38 43

1 3 4 3 L 6 6 6 6

4 5 6 7 4 D 25 32 40 50 28

2 3 2 3 5 L 6 6 6 6 6

Een min getal betekent dat de ontruimingstijd 0 seconde betreft
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Bijlage IX UITWERKINGEN ROTONDE VERKENNER 



Invoer

Omgedraaid t.o.v. Ochtendspits 8:00-9:00 

Noord

31 8 40 199 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5161

Plaats: Zaandam

Tijd: Ochtendspits 8:00-9:00

Omschrijving: Huidige intensiteiten

2,5

1

128

1441 Oost

1502 335

West 7 © PJC 7 Resultaten  VG ri. Tgem ri.

66 2 2 1703 1str. rotonde  790,00 N 999999,9 N

1296 Passeerb. rotonde  480,00 N 999999,9 N

78 Partiële eirotonde |  1,63 O 999999,9 W

Partiële eirotonde --  2,03 N 999999,9 N

2,5 Partiële turborotonde |  1,52 OL 999999,9 WL

1 Partiële turborotonde --  1,23 NL 999999,9 NL

Eirotonde     1,63 O 999999,9 W

Eirotonde     1,10 Z 999999,9 Z

Turborotonde  1,52 OL 999999,9 WL

Turborotonde  0,69 OR 59,1 NL

Knierotonde  1,30 OL 999999,9 OL

421 30 5 367 Knierotonde  1,41 WL 999999,9 NL

Knierotonde  1,18 WL 999999,9 WL

Zuid Knierotonde  1,53 OL 999999,9 WR

Spiraalrotonde  1,19 WM 999999,9 OM

Spiraalrotonde OK 0,69 OL 41,9 NL

Rotorrotonde  OK 0,66 OM 33,0 NL

   Specifieke 3-taks rotondes:

Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Meerstrooksrotonde
verkenner

14:50  9-12-2011



Invoer

Omgedraaid t.o.v. Avondspits 17:00-18:00 

Noord

43 11 54 83 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5161

Plaats: Zaandam

Tijd: Avondspits 17:00-18:00

Omschrijving: Huidige intensiteiten

2,5

1

49

1692 Oost

1755 163

West 7 © PJC 7 Resultaten  VG ri. Tgem ri.

26 2 2 1919 1str. rotonde  1080,00 N 999999,9 N

1417 Passeerb. rotonde  650,00 N 999999,9 N

50 Partiële eirotonde |  4,32 NR 999999,9 NR

Partiële eirotonde --  1080,00 N 999999,9 N

2,5 Partiële turborotonde |  4,32 NR 999999,9 NR

1 Partiële turborotonde --  650,00 NL 999999,9 NL

Eirotonde     4,99 NL 999999,9 NR

Eirotonde     1,42 Z 999999,9 N

Turborotonde  4,99 NL 999999,9 NR

Turborotonde  0,77 NL 182,1 NL

Knierotonde  8,24 NR 999999,9 NR

224 20 8 448 Knierotonde  540,00 NL 999999,9 NL

Knierotonde  1,53 ZR 999999,9 WL

Zuid Knierotonde  12,13 NL 999999,9 NL

Spiraalrotonde  540,00 NL 999999,9 OM

Spiraalrotonde  0,68 OR 67,7 NL

Rotorrotonde   0,68 OM 83,2 NL

   Specifieke 3-taks rotondes:

Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Meerstrooksrotonde
verkenner

14:43  9-12-2011



Invoer

Omgedraaid t.o.v. - 
Noord (Ambacht)

35 9 46 229 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5161
Plaats: Zaandam

Tijd: -
Omschrijving: Intensiteit 2020

2.5
1

146
3192 Oost (N516 Oostzaan)

3259 383
West 2.5 © PJC 2.5 Resultaten  VG ri. Tgem ri.
(N516 75 1 1 3130 1str. rotonde  4600.00 Z 999999.9 N
Zaandam) 2664 Passeerb. rotonde  550.00 N 999999.9 N

89 Partiële eirotonde |  4280.00 ZR 999999.9 NR
Partiële eirotonde --  4600.00 Z 999999.9 N

2.5 Partiële turborotonde |  4280.00 ZR 999999.9 NR
1 Partiële turborotonde --  4200.00 ZR 999999.9 NR

Eirotonde     4200.00 ZR 999999.9 NR
Eirotonde     4600.00 Z 999999.9 N
Turborotonde  4200.00 ZR 999999.9 NR
Turborotonde  550.00 NL 999999.9 NR
Knierotonde  450.00 NR 999999.9 NR

Meerstrooksrotonde

verkenner

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Knierotonde  450.00 NR 999999.9 NR
481 32 8 420 Knierotonde  460.00 NL 999999.9 NR

Knierotonde  4280.00 ZR 999999.9 NR
Zuid (Westkolkdijk) Knierotonde  4200.00 ZR 999999.9 NL

Spiraalrotonde  4200.00 ZR 999999.9 OM
Spiraalrotonde  275.00 NM 999999.9 OR
Rotorrotonde   460.00 NL 999999.9 OM
   Specifieke 3-taks rotondes:
Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

9:14  8-3-2012



Invoer

Omgedraaid t.o.v. Ochtendspits 8:00-9:00 

Noord

194 0 381 0 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5162

Plaats: Zaandam

Tijd: Ochtendspits 8:00-9:00

Omschrijving: Huidige intensiteiten

2,5

1

0

1528 Oost

1722 296

West 7 © PJC 7 Resultaten  VG ri. Tgem ri.

0 2 2 1406 1str. rotonde  5751,00 N 999999,9 N

1025 Passeerb. rotonde  3811,00 N 999999,9 N

731 Partiële eirotonde |  7,02 NL 999999,9 NR

Partiële eirotonde --  9,44 N 999999,9 N

7 Partiële turborotonde |  7,02 NL 999999,9 NR

2 Partiële turborotonde --  6,26 NL 999999,9 NL

Eirotonde     7,03 NL 999999,9 NR

Eirotonde     4,16 N 999999,9 N

Turborotonde  7,03 NL 999999,9 NR

Turborotonde  2,76 NL 999999,9 NL

Knierotonde  5,31 NR 999999,9 NR

1027 0 0 0 Knierotonde  6,26 NL 999999,9 NL

Knierotonde  2,84 NL 999999,9 NL

Zuid Knierotonde  7,03 NL 999999,9 NL

Spiraalrotonde  6,25 NL 999999,9 OM

Spiraalrotonde  1,40 NL 999999,9 NM

Rotorrotonde   2,73 NL 999999,9 NL

   Specifieke 3-taks rotondes:

Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Meerstrooksrotonde
verkenner

14:55  9-12-2011



Invoer

Omgedraaid t.o.v. Avondspits 17:00-18:00 

Noord

238 0 333 0 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5162

Plaats: Zaandam

Tijd: Avondspits 17:00-18:00

Omschrijving: Huidige intensiteiten

2,5

1

0

1513 Oost

1751 92

West 7 © PJC 7 Resultaten  VG ri. Tgem ri.

0 2 2 1672 1str. rotonde  3,08 N 999999,9 N

1339 Passeerb. rotonde  1,79 N 999999,9 N

528 Partiële eirotonde |  2,06 W 999999,9 NR

Partiële eirotonde --  2,70 N 999999,9 N

7 Partiële turborotonde |  1,48 WL 999999,9 NR

2 Partiële turborotonde --  1,57 NL 999999,9 NL

Eirotonde     2,06 W 999999,9 NR

Eirotonde     1,89 N 999999,9 N

Turborotonde  1,48 WL 999999,9 NR

Turborotonde  1,10 NL 999999,9 NL

Knierotonde  1,22 NR 999999,9 NR

620 0 0 0 Knierotonde  1,57 NL 999999,9 NL

Knierotonde  1,21 WL 999999,9 NL

Zuid Knierotonde  1,70 WR 999999,9 NL

Spiraalrotonde  1,57 NL 999999,9 OM

Spiraalrotonde OK 0,79 WL 27,1 NL

Rotorrotonde   1,10 NL 999999,9 NL

   Specifieke 3-taks rotondes:

Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Meerstrooksrotonde
verkenner

14:59  9-12-2011



Invoer

Omgedraaid t.o.v. - 
Noord (A8 Zaandam)

600 0 436 0 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5162
Plaats: Zaandam

Tijd: -
Omschrijving: Intensiteit 2020

2.5
1

0
3121 Oost (N516 Oostzaan)

3721 338
West 2.5 © PJC 2.5 Resultaten  VG ri. Tgem ri.
(N516 0 1 1 2263 1str. rotonde  10361.00 N 999999.9 N
Zaandam) 1827 Passeerb. rotonde  4361.00 N 999999.9 N

1303 Partiële eirotonde |  6001.00 NR 999999.9 NR
Partiële eirotonde --  10361.00 N 999999.9 N

2.5 Partiële turborotonde |  6001.00 NR 999999.9 NR
1 Partiële turborotonde --  6000.00 NR 999999.9 NR

Eirotonde     6000.00 NR 999999.9 NR
Eirotonde     10361.00 N 999999.9 N
Turborotonde  6000.00 NR 999999.9 NR
Turborotonde  4361.00 NL 999999.9 NR
Knierotonde  6001.00 NR 999999.9 NR

Meerstrooksrotonde

verkenner

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Knierotonde  6001.00 NR 999999.9 NR
1641 0 0 0 Knierotonde  6000.00 NR 999999.9 NR

Knierotonde  4361.00 NL 999999.9 NR
Zuid (A8 Amsterdam) Knierotonde  4361.00 NL 999999.9 NL

Spiraalrotonde  6000.00 NR 999999.9 OM
Spiraalrotonde  2180.50 NM 999999.9 OR
Rotorrotonde   4360.00 NL 999999.9 OM
   Specifieke 3-taks rotondes:
Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

9:21  8-3-2012



Invoer

Omgedraaid t.o.v. Ochtendspits 8:00-9:00 

Noord

1235 0 105 559 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5163

Plaats: Zaandam

Tijd: Ochtendspits 8:00-9:00

Omschrijving: Huidige intensiteiten

2,5

1

235

357 Oost

1918 273

West 2,5 © PJC 2,5 Resultaten  VG ri. Tgem ri.

168 1 1 449 1str. rotonde  2,18 N 999999,9 N

187 Passeerb. rotonde OK 0,68 O 11,9 O

1179 Partiële eirotonde |  1,91 W 999999,9 NR

Partiële eirotonde --  2,08 N 999999,9 N

2,5 Partiële turborotonde |  1,61 NR 999999,9 NR

1 Partiële turborotonde --  1,35 NR 999999,9 NR

Eirotonde     1,91 W 999999,9 NR

Eirotonde     2,02 N 999999,9 N

Turborotonde  1,61 NR 999999,9 NR

Turborotonde  1,02 WR 999999,9 WR

Knierotonde  1,71 NR 999999,9 NR

1452 326 156 157 Knierotonde  1,35 NR 999999,9 NR

Knierotonde OK 0,71 NL 19,1 NL

Zuid Knierotonde  1,19 WR 999999,9 WR

Spiraalrotonde  1,28 NR 999999,9 NR

Spiraalrotonde  0,97 WR 97,0 WR

Rotorrotonde  OK 0,69 NR 15,2 NM

   Specifieke 3-taks rotondes:

Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Meerstrooksrotonde
verkenner

15:08  9-12-2011



Invoer

Omgedraaid t.o.v. Avondspits 17:00-18:00 

Noord

889 0 159 1056 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5163

Plaats: Zaandam

Tijd: Avondspits 17:00-18:00

Omschrijving: Huidige intensiteiten

2,5

1

158

170 Oost

1747 155

West 2,5 © PJC 2,5 Resultaten  VG ri. Tgem ri.

481 1 1 879 1str. rotonde  56,69 O 999999,9 N

375 Passeerb. rotonde  3,85 O 999999,9 O

1078 Partiële eirotonde |  4,02 O 999999,9 NR

Partiële eirotonde --  3,01 Z 999999,9 N

2,5 Partiële turborotonde |  2,70 OL 999999,9 NR

1 Partiële turborotonde --  2,30 ZL 999999,9 NR

Eirotonde     3,86 O 999999,9 NR

Eirotonde     3,30 Z 999999,9 N

Turborotonde  2,60 OL 999999,9 NR

Turborotonde  2,51 ZL 999999,9 OR

Knierotonde  2,62 ZL 999999,9 NR

1233 688 417 345 Knierotonde  1,88 OR 999999,9 NR

Knierotonde  1,29 OL 999999,9 OL

Zuid Knierotonde  3,83 OL 999999,9 WR

Spiraalrotonde  1,35 OM 999999,9 OM

Spiraalrotonde  1,18 ZM 999999,9 ZM

Rotorrotonde   1,05 ZL 999999,9 ZL

   Specifieke 3-taks rotondes:

Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt

Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt

Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Meerstrooksrotonde
verkenner

15:10  9-12-2011



Invoer

Omgedraaid t.o.v. - 
Noord (A8 Zaandam)

1976 0 120 695 Intensiteiten in pae's per uur ! 2

Naam: Rotonde N5163
Plaats: Zaandam

Tijd: -
Omschrijving: Intensiteit 2020

2.5
1

269
408 Oost (N516 Oostzaan)

3459 312
West 2.5 © PJC 2.5 Resultaten  VG ri. Tgem ri.
(N516 248 1 1 576 1str. rotonde  20961.00 N 999999.9 N
Zaandam) 276 Passeerb. rotonde  4961.00 N 999999.9 N

1739 Partiële eirotonde |  25.30 NR 999999.9 NR
Partiële eirotonde --  20961.00 N 999999.9 N

2.5 Partiële turborotonde |  25.30 NR 999999.9 NR
1 Partiële turborotonde --  1201.00 NL 999999.9 NR

Eirotonde     25.30 NR 999999.9 NR
Eirotonde     20961.00 N 999999.9 N
Turborotonde  25.30 NR 999999.9 NR
Turborotonde  1201.00 NL 999999.9 NR
Knierotonde  112.94 NL 999999.9 NR

Meerstrooksrotonde

verkenner

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

 2,5 m

   7  m

Knierotonde  112.94 NL 999999.9 NR
2051 1075 178 180 Knierotonde  1200.00 NL 999999.9 NR

Knierotonde  150.72 NL 999999.9 NR
Zuid (S118 Amsterdam) Knierotonde  19.07 NL 999999.9 NL

Spiraalrotonde  6.60 NR 999999.9 OM
Spiraalrotonde  2.56 NL 999999.9 OL
Rotorrotonde   4.36 NR 999999.9 OM
   Specifieke 3-taks rotondes:
Gestr. knie -'-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie l-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie -,-  nvt nvt nvt nvt
Gestr. knie -l  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -'-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde l-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -,-  nvt nvt nvt nvt
Sterrotonde -l  nvt nvt nvt nvt

in s/pae

9:25  8-3-2012



   

 

Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 04-06-2011  BIJLAGE 

 

Bijlage X UITWERKING COCON BEREKENINGEN N5161  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 9:33:57 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

001 1 14 64 13,7 6,2

002 1 13 62 86,9 17,9

003 1 39 62 70,1 25,8

004 1 42 65 43,0 23,2

005 1 68 74 26,9 34,9

008 1 1 35 104,5 138,5

009 1 80 6 52,6 35,6

011 1 68 74 37,0 35,2

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  50  14  6,2  0,3  0,02  1,1  0,0  138  0  24  18  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
003 383  1900  23  70  25,8  2,7  0,09  6,3  0,1  67  3  72  66  
004 210  1700  23  43  23,2  1,4  0,04  3,4  0,0  23  19  48  42  
004 210  1700  23  43  23,2  1,4  0,04  3,4  0,0  53  0  48  42  
005 40  1980  6  27  34,9  0,4  0,01  0,8  0,0  63  0  18  18  
008 888  2000  34  104  138,5  34,2  0,53  48,1  27,1  999  0  342  330  
008 888  2000  34  104  138,5  34,2  0,53  48,1  27,1  999  0  342  330  
008 888  2000  34  104  138,5  34,2  0,53  48,1  27,1  999  0  342  330  
009 75  1900  6  53  35,6  0,7  0,02  1,5  0,0  68  0  30  24  
011 55  1980  6  37  35,2  0,5  0,01  1,1  0,0  46  0  24  18  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 9:34:45 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 + voetgangers 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

001 1 15 61 14,9 7,9

002 1 12 59 90,6 23,4

003 1 29 59 53,8 19,6

004 1 32 44 82,4 49,4

005 1 65 71 26,9 34,9

008 1 78 25 131,6 614,9

009 1 77 5 39,5 33,7

011 1 65 71 37,0 35,2

031 1 66 77 7,3 30,1

032 1 49 53 20,0 36,5

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  46  15  7,9  0,3  0,02  1,3  0,0  138  0  24  24  
002 1064  2000  47  91  23,4  6,9  0,27  15,6  2,9  138  2  138  126  
002 1064  2000  47  91  23,4  6,9  0,27  15,6  2,9  138  2  138  126  
002 1064  2000  47  91  23,4  6,9  0,27  15,6  2,9  138  2  138  126  
003 383  1900  30  54  19,6  2,1  0,08  5,4  0,0  67  1  66  60  
004 210  1700  12  82  49,4  2,9  0,06  5,3  1,2  23  35  60  54  
004 210  1700  12  82  49,4  2,9  0,06  5,3  1,2  53  3  60  54  
005 40  1980  6  27  34,9  0,4  0,01  0,8  0,0  63  0  18  18  
008 888  2000  27  132  614,9  151,7  1,50  156,1  109,4  999  4  1008  996  
008 888  2000  27  132  614,9  151,7  1,50  156,1  109,4  999  4  1008  996  
008 888  2000  27  132  614,9  151,7  1,50  156,1  109,4  999  4  1008  996  
009 75  1900  8  40  33,7  0,7  0,02  1,4  0,0  68  0  30  24  
011 55  1980  6  37  35,2  0,5  0,01  1,1  0,0  46  0  24  18  
031 100  9999  11  7  30,1  0,8  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  4  20  36,5  1,0  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 9:41:29 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 23 106 12,4 6,2

002 1 22 104 77,9 13,4

003 1 73 104 78,0 45,5

004 1 76 107 47,8 37,7

005 1 110 119 26,9 52,4

008 1 3 69 80,7 23,8

009 1 5 15 47,4 52,5

011 1 110 116 55,6 55,7

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  83  12  6,2  0,3  0,01  1,4  0,0  138  0  30  24  
002 1064  2000  82  78  13,4  4,0  0,18  14,0  0,2  138  0  126  120  
002 1064  2000  82  78  13,4  4,0  0,18  14,0  0,2  138  0  126  120  
002 1064  2000  82  78  13,4  4,0  0,18  14,0  0,2  138  0  126  120  
003 383  1900  31  78  45,5  4,8  0,09  10,7  0,6  67  17  108  96  
004 210  1700  31  48  37,7  2,2  0,04  5,3  0,0  23  23  60  54  
004 210  1700  31  48  37,7  2,2  0,04  5,3  0,0  53  3  60  54  
005 40  1980  9  27  52,4  0,6  0,01  1,2  0,0  63  0  24  24  
008 888  2000  66  81  23,8  5,9  0,18  16,6  0,6  999  0  150  138  
008 888  2000  66  81  23,8  5,9  0,18  16,6  0,6  999  0  150  138  
008 888  2000  66  81  23,8  5,9  0,18  16,6  0,6  999  0  150  138  
009 75  1900  10  47  52,5  1,1  0,02  2,3  0,0  68  0  36  30  
011 55  1980  6  56  55,7  0,9  0,01  1,7  0,0  46  0  30  24  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 9:55:14 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 + voetgangers 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 15 94 13,0 7,7

002 1 14 95 78,8 14,4

003 1 49 94 53,8 29,4

004 1 52 73 70,6 47,8

005 1 101 107 40,4 55,3

008 1 114 45 104,5 149,2

009 1 113 7 33,8 48,7

011 1 101 107 55,6 55,7

031 1 99 117 6,7 43,8

032 1 78 89 10,9 50,0

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  79  13  7,7  0,3  0,01  1,6  0,0  138  0  30  24  
002 1064  2000  81  79  14,4  4,2  0,19  14,5  0,3  138  1  132  120  
002 1064  2000  81  79  14,4  4,2  0,19  14,5  0,3  138  1  132  120  
002 1064  2000  81  79  14,4  4,2  0,19  14,5  0,3  138  1  132  120  
003 383  1900  45  54  29,4  3,1  0,08  8,4  0,0  67  7  84  78  
004 210  1700  21  71  47,8  2,8  0,05  6,1  0,1  23  25  66  60  
004 210  1700  21  71  47,8  2,8  0,05  6,1  0,1  53  5  66  60  
005 40  1980  6  40  55,3  0,6  0,01  1,2  0,0  63  0  24  24  
008 888  2000  51  104  149,2  36,8  0,43  55,0  26,8  999  0  390  378  
008 888  2000  51  104  149,2  36,8  0,43  55,0  26,8  999  0  390  378  
008 888  2000  51  104  149,2  36,8  0,43  55,0  26,8  999  0  390  378  
009 75  1900  14  34  48,7  1,0  0,02  2,2  0,0  68  0  36  30  
011 55  1980  6  56  55,7  0,9  0,01  1,7  0,0  46  0  30  24  
031 100  9999  18  7  43,8  1,2  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  11  11  50,0  1,4  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 10:41:02 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

001 1 9 71 11,1 2,2

002 1 16 71 86,6 13,8

008 1 19 2 56,4 3,2

009 1 75 1 52,6 35,6

011 1 6 12 31,0 35,0

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  62  11  2,2  0,1  0,01  0,6  0,0  138  0  18  18  
002 1191  2000  55  87  13,8  4,6  0,25  12,2  1,6  138  0  114  108  
002 1191  2000  55  87  13,8  4,6  0,25  12,2  1,6  138  0  114  108  
002 1191  2000  55  87  13,8  4,6  0,25  12,2  1,6  138  0  114  108  
008 888  2000  63  56  3,2  0,8  0,09  4,1  0,0  110  0  54  48  
008 888  2000  63  56  3,2  0,8  0,09  4,1  0,0  999  0  54  48  
008 888  2000  63  56  3,2  0,8  0,09  4,1  0,0  999  0  54  48  
009 75  1900  6  53  35,6  0,7  0,02  1,5  0,0  70  0  30  24  
011 46  1980  6  31  35,0  0,4  0,01  0,9  0,0  46  0  24  18  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 10:42:46 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 + voetgangers 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

001 1 15 60 15,3 8,4

002 1 12 61 86,9 17,9

008 1 1 38 96,0 47,9

009 1 79 5 52,6 35,6

011 1 68 74 31,0 35,0

031 1 65 77 6,7 29,2

032 1 46 58 6,7 29,2

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  45  15  8,4  0,3  0,02  1,3  0,0  138  0  24  24  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
008 888  2000  37  96  47,9  11,8  0,29  21,3  7,0  110  38  174  162  
008 888  2000  37  96  47,9  11,8  0,29  21,3  7,0  999  0  174  162  
008 888  2000  37  96  47,9  11,8  0,29  21,3  7,0  999  0  174  162  
009 75  1900  6  53  35,6  0,7  0,02  1,5  0,0  70  0  30  24  
011 46  1980  6  31  35,0  0,4  0,01  0,9  0,0  46  0  24  18  
031 100  9999  12  7  29,2  0,8  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  12  7  29,2  0,8  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 10:44:45 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 114 95 10,2 1,6

002 1 1 95 76,0 7,0

008 1 4 107 51,7 2,2

009 1 99 106 67,7 55,5

011 1 111 117 46,5 55,4

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  101  10  1,6  0,1  0,01  0,6  0,0  138  0  18  18  
002 1191  2000  94  76  7,0  2,3  0,16  10,4  0,0  138  0  102  96  
002 1191  2000  94  76  7,0  2,3  0,16  10,4  0,0  138  0  102  96  
002 1191  2000  94  76  7,0  2,3  0,16  10,4  0,0  138  0  102  96  
008 888  2000  103  52  2,2  0,5  0,06  4,1  0,0  999  0  54  48  
008 888  2000  103  52  2,2  0,5  0,06  4,1  0,0  999  0  54  48  
008 888  2000  103  52  2,2  0,5  0,06  4,1  0,0  140  0  54  48  
009 75  1900  7  68  55,5  1,2  0,02  2,3  0,0  70  0  36  30  
011 46  1980  6  46  55,4  0,7  0,01  1,4  0,0  46  0  30  24  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:21:56 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 + voetgangers 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 4 89 12,1 5,6

002 1 1 90 71,7 8,6

008 1 4 79 71,0 15,2

009 1 94 104 47,4 52,5

011 1 109 117 34,8 53,5

031 1 94 106 10,0 49,1

032 1 87 99 10,0 49,1

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  85  12  5,6  0,2  0,01  1,3  0,0  138  0  24  24  
002 1064  2000  89  72  8,6  2,5  0,15  10,9  0,0  138  0  108  96  
002 1064  2000  89  72  8,6  2,5  0,15  10,9  0,0  138  0  108  96  
002 1064  2000  89  72  8,6  2,5  0,15  10,9  0,0  138  0  108  96  
008 888  2000  75  71  15,2  3,7  0,15  13,0  0,0  110  3  120  114  
008 888  2000  75  71  15,2  3,7  0,15  13,0  0,0  999  0  120  114  
008 888  2000  75  71  15,2  3,7  0,15  13,0  0,0  999  0  120  114  
009 75  1900  10  47  52,5  1,1  0,02  2,3  0,0  70  0  36  30  
011 46  1980  8  35  53,5  0,7  0,01  1,4  0,0  46  0  30  24  
031 100  9999  12  10  49,1  1,4  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  12  10  49,1  1,4  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 10:54:25 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 incl. restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 120 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 114 95 79,3 5,3

002 1 1 95 79,8 8,2

008 1 4 107 79,2 4,2

009 1 99 106 79,4 81,8

011 1 111 117 79,8 86,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 1135  1700  101  79  5,3  1,7  0,14  7,6  0,3  138  0  78  72  
002 1250  2000  94  80  8,2  2,8  0,18  11,6  0,3  138  0  108  102  
002 1250  2000  94  80  8,2  2,8  0,18  11,6  0,3  138  0  108  102  
002 1250  2000  94  80  8,2  2,8  0,18  11,6  0,3  138  0  108  102  
008 1360  2000  103  79  4,2  1,6  0,15  7,7  0,2  999  0  78  72  
008 1360  2000  103  79  4,2  1,6  0,15  7,7  0,2  140  0  78  72  
008 1360  2000  103  79  4,2  1,6  0,15  7,7  0,2  120  0  78  72  
009 88  1900  7  79  81,8  2,0  0,03  3,5  0,8  70  0  48  42  
011 79  1980  6  80  86,9  1,9  0,03  3,3  0,8  46  0  42  42  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 10:55:25 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 + voetgangers restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 120 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 4 89 79,7 13,1

002 1 1 90 79,6 10,5

008 1 4 79 79,0 17,7

009 1 94 104 79,6 72,6

011 1 109 117 79,5 77,5

031 1 94 106 10,0 49,1

032 1 87 99 10,0 49,1

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 960  1700  85  80  13,1  3,5  0,16  12,1  0,4  138  0  114  102  
002 1180  2000  89  80  10,5  3,5  0,19  13,0  0,3  138  0  120  108  
002 1180  2000  89  80  10,5  3,5  0,19  13,0  0,3  138  0  120  108  
002 1180  2000  89  80  10,5  3,5  0,19  13,0  0,3  138  0  120  108  
008 987  2000  75  79  17,7  4,8  0,19  15,4  0,4  110  8  138  126  
008 987  2000  75  79  17,7  4,8  0,19  15,4  0,4  999  0  138  126  
008 987  2000  75  79  17,7  4,8  0,19  15,4  0,4  999  0  138  126  
009 126  1900  10  80  72,6  2,5  0,04  4,7  0,8  70  0  54  48  
011 105  1980  8  80  77,5  2,3  0,03  4,1  0,8  46  2  54  48  
031 100  9999  12  10  49,1  1,4  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  12  10  49,1  1,4  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:01:14 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 3 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

001 1 14 64 13,7 6,2

002 1 13 62 86,9 17,9

003 1 49 62 65,6 31,4

004 1 52 65 76,0 38,4

005 1 68 74 26,9 34,9

008 1 1 45 80,7 17,0

009 1 80 6 52,6 35,6

011 1 68 74 37,0 35,2

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  50  14  6,2  0,3  0,02  1,1  0,0  138  0  24  18  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
002 1064  2000  49  87  17,9  5,3  0,24  13,2  1,7  138  0  120  114  
003 192  1900  13  62  31,2  1,7  0,05  3,5  0,0  67  0  48  42  
003 192  1800  13  66  31,4  1,7  0,05  3,5  0,0  999  0  48  42  
004 210  1700  13  76  38,4  2,2  0,06  4,5  0,5  23  26  54  48  
004 210  1700  13  76  38,4  2,2  0,06  4,5  0,5  53  1  54  48  
005 40  1980  6  27  34,9  0,4  0,01  0,8  0,0  63  0  18  18  
008 888  2000  44  81  17,0  4,2  0,19  11,1  0,7  999  0  108  102  
008 888  2000  44  81  17,0  4,2  0,19  11,1  0,7  999  0  108  102  
008 888  2000  44  81  17,0  4,2  0,19  11,1  0,7  999  0  108  102  
009 75  1900  6  53  35,6  0,7  0,02  1,5  0,0  68  0  30  24  
011 55  1980  6  37  35,2  0,5  0,01  1,1  0,0  46  0  24  18  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:04:31 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 3 + voetgangers 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

001 1 15 61 14,9 7,9

002 1 12 59 90,6 23,4

003 1 29 59 26,9 17,4

004 1 32 44 82,4 49,4

005 1 65 71 26,9 34,9

008 1 78 25 131,6 614,9

009 1 77 5 39,5 33,7

011 1 65 71 37,0 35,2

031 1 66 77 7,3 30,1

032 1 49 53 20,0 36,5

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  46  15  7,9  0,3  0,02  1,3  0,0  138  0  24  24  
002 1064  2000  47  91  23,4  6,9  0,27  15,6  2,9  138  2  138  126  
002 1064  2000  47  91  23,4  6,9  0,27  15,6  2,9  138  2  138  126  
002 1064  2000  47  91  23,4  6,9  0,27  15,6  2,9  138  2  138  126  
003 192  1900  30  27  17,4  0,9  0,03  2,6  0,0  67  0  36  36  
003 192  1900  30  27  17,4  0,9  0,03  2,6  0,0  999  0  36  36  
004 210  1700  12  82  49,4  2,9  0,06  5,3  1,2  23  35  60  54  
004 210  1700  12  82  49,4  2,9  0,06  5,3  1,2  53  3  60  54  
005 40  1980  6  27  34,9  0,4  0,01  0,8  0,0  63  0  18  18  
008 888  2000  27  132  614,9  151,7  1,50  156,1  109,4  999  4  1008  996  
008 888  2000  27  132  614,9  151,7  1,50  156,1  109,4  999  4  1008  996  
008 888  2000  27  132  614,9  151,7  1,50  156,1  109,4  999  4  1008  996  
009 75  1900  8  40  33,7  0,7  0,02  1,4  0,0  68  0  30  24  
011 55  1980  6  37  35,2  0,5  0,01  1,1  0,0  46  0  24  18  
031 100  9999  11  7  30,1  0,8  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  4  20  36,5  1,0  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:19:27 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 3 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 2 93 11,3 3,8

002 1 1 93 69,4 7,0

003 1 80 102 55,1 44,5

004 1 83 105 67,4 45,7

005 1 108 114 40,4 55,3

008 1 1 76 71,0 15,2

009 1 97 103 78,9 85,0

011 1 108 114 55,6 55,7

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  91  11  3,8  0,2  0,01  1,1  0,0  138  0  24  18  
002 1064  2000  92  69  7,0  2,1  0,13  9,7  0,0  138  0  96  90  
002 1064  2000  92  69  7,0  2,1  0,13  9,7  0,0  138  0  96  90  
002 1064  2000  92  69  7,0  2,1  0,13  9,7  0,0  138  0  96  90  
003 192  1900  22  55  44,5  2,4  0,04  5,3  0,0  67  1  60  54  
003 192  1900  22  55  44,5  2,4  0,04  5,3  0,0  999  0  60  54  
004 210  1700  22  67  45,7  2,7  0,05  5,9  0,0  23  25  66  60  
004 210  1700  22  67  45,7  2,7  0,05  5,9  0,0  53  4  66  60  
005 40  1980  6  40  55,3  0,6  0,01  1,2  0,0  63  0  24  24  
008 888  2000  75  71  15,2  3,7  0,15  13,0  0,0  999  0  120  114  
008 888  2000  75  71  15,2  3,7  0,15  13,0  0,0  999  0  120  114  
008 888  2000  75  71  15,2  3,7  0,15  13,0  0,0  999  0  120  114  
009 75  1900  6  79  85,0  1,8  0,02  3,1  0,8  68  0  42  36  
011 55  1980  6  56  55,7  0,9  0,01  1,7  0,0  46  0  30  24  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:26:28 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 3 + voetgangers 120ses
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 15 94 13,0 7,7

002 1 14 95 78,8 14,4

003 1 51 94 28,2 27,5

004 1 54 73 78,0 57,0

005 1 101 107 40,4 55,3

008 1 114 47 100,5 94,7

009 1 113 7 33,8 48,7

011 1 101 107 55,6 55,7

031 1 99 117 6,7 43,8

032 1 78 89 10,9 50,0

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 146  1700  79  13  7,7  0,3  0,01  1,6  0,0  138  0  30  24  
002 1064  2000  81  79  14,4  4,2  0,19  14,5  0,3  138  1  132  120  
002 1064  2000  81  79  14,4  4,2  0,19  14,5  0,3  138  1  132  120  
002 1064  2000  81  79  14,4  4,2  0,19  14,5  0,3  138  1  132  120  
003 192  1900  43  28  27,5  1,5  0,03  4,1  0,0  999  0  54  48  
003 192  1900  43  28  27,5  1,5  0,03  4,1  0,0  67  0  54  48  
004 210  1700  19  78  57,0  3,3  0,06  6,8  0,6  23  28  72  66  
004 210  1700  19  78  57,0  3,3  0,06  6,8  0,6  53  8  72  66  
005 40  1980  6  40  55,3  0,6  0,01  1,2  0,0  63  0  24  24  
008 888  2000  53  100  94,7  23,4  0,34  39,2  15,0  999  0  294  282  
008 888  2000  53  100  94,7  23,4  0,34  39,2  15,0  999  0  294  282  
008 888  2000  53  100  94,7  23,4  0,34  39,2  15,0  999  0  294  282  
009 75  1900  14  34  48,7  1,0  0,02  2,2  0,0  68  0  36  30  
011 55  1980  6  56  55,7  0,9  0,01  1,7  0,0  46  0  30  24  
031 100  9999  18  7  43,8  1,2  0,02  -  0,0  999  -  -  -  
032 100  9999  11  11  50,0  1,4  0,02  -  0,0  999  -  -  -  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:37:01 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5161
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 3 incl restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 120 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

001 1 2 93 79,5 9,9

002 1 1 93 79,9 9,2

003 1 80 102 79,8 55,0

004 1 83 105 79,3 55,4

005 1 108 114 79,8 86,9

008 1 1 76 80,0 18,2

009 1 97 103 80,0 88,9

011 1 108 114 79,8 86,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

001 1025  1700  91  80  9,9  2,8  0,16  10,7  0,4  138  0  102  96  
002 1225  2000  92  80  9,2  3,1  0,19  12,2  0,3  138  0  114  102  
002 1225  2000  92  80  9,2  3,1  0,19  12,2  0,3  138  0  114  102  
002 1225  2000  92  80  9,2  3,1  0,19  12,2  0,3  138  0  114  102  
003 278  1900  22  80  55,0  4,3  0,07  8,7  0,8  67  8  90  84  
003 278  1900  22  80  55,0  4,3  0,07  8,7  0,8  999  0  90  84  
004 247  1700  22  79  55,4  3,8  0,07  7,8  0,7  23  29  84  78  
004 247  1700  22  79  55,4  3,8  0,07  7,8  0,7  53  12  84  78  
005 79  1980  6  80  86,9  1,9  0,03  3,3  0,8  63  0  42  42  
008 1000  2000  75  80  18,2  5,0  0,19  15,8  0,5  999  0  138  126  
008 1000  2000  75  80  18,2  5,0  0,19  15,8  0,5  999  0  138  126  
008 1000  2000  75  80  18,2  5,0  0,19  15,8  0,5  999  0  138  126  
009 76  1900  6  80  88,9  1,9  0,03  3,2  0,9  68  0  42  36  
011 79  1980  6  80  86,9  1,9  0,03  3,3  0,8  46  0  42  42  
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COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:44:04 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5162
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 80 sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

003 1 36 49 54,7 30,8

002 1 76 48 80,0 11,9

008 1 78 32 71,6 19,4

010 1 57 72 94,1 82,6

012 1 55 69 65,6 30,8

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

003 169  1900  13  55  30,8  1,4  0,04  3,1  0,0  125  0  42  36  
003 169  1900  13  55  30,8  1,4  0,04  3,1  0,0  165  0  42  36  
002 1040  2000  52  80  11,9  3,4  0,20  10,2  0,6  165  0  102  96  
002 1040  2000  52  80  11,9  3,4  0,20  10,2  0,6  165  0  102  96  
002 1040  2000  52  80  11,9  3,4  0,20  10,2  0,6  165  0  102  96  
008 609  2000  34  72  19,4  3,3  0,13  8,5  0,1  155  0  84  78  
008 609  2000  34  72  19,4  3,3  0,13  8,5  0,1  155  0  84  78  
008 609  2000  34  72  19,4  3,3  0,13  8,5  0,1  155  0  84  78  
010 300  1700  15  94  82,6  6,9  0,12  10,5  4,5  100  0  90  84  
010 300  1700  15  94  82,6  6,9  0,12  10,5  4,5  177  0  90  84  
012 218  1900  14  66  30,8  1,9  0,05  4,0  0,0  95  0  54  48  
012 218  1900  14  66  30,8  1,9  0,05  4,0  0,0  185  0  54  48  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:46:54 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5162
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 120 sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

003 1 2 19 62,8 48,5

002 1 1 81 78,0 14,5

008 1 29 89 60,9 21,6

010 1 90 117 78,4 49,8

012 1 93 116 59,9 44,3

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

003 169  1900  17  63  48,5  2,3  0,04  4,9  0,0  125  0  60  54  
003 169  1900  17  63  48,5  2,3  0,04  4,9  0,0  165  0  60  54  
002 1040  2000  80  78  14,5  4,2  0,18  14,4  0,2  165  0  132  120  
002 1040  2000  80  78  14,5  4,2  0,18  14,4  0,2  165  0  132  120  
002 1040  2000  80  78  14,5  4,2  0,18  14,4  0,2  165  0  132  120  
008 609  2000  60  61  21,6  3,6  0,11  11,2  0,0  155  0  108  102  
008 609  2000  60  61  21,6  3,6  0,11  11,2  0,0  155  0  108  102  
008 609  2000  60  61  21,6  3,6  0,11  11,2  0,0  155  0  108  102  
010 300  1700  27  78  49,8  4,1  0,08  8,8  0,6  100  0  90  84  
010 300  1700  27  78  49,8  4,1  0,08  8,8  0,6  177  0  90  84  
012 218  1900  23  60  44,3  2,7  0,05  6,0  0,0  95  0  66  60  
012 218  1900  23  60  44,3  2,7  0,05  6,0  0,0  185  0  66  60  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 12:01:58 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5162
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 incl restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 120 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

003 1 2 19 79,9 60,9

002 1 1 81 79,5 15,2

008 1 29 89 80,0 27,0

010 1 90 117 80,0 51,5

012 1 93 116 79,6 53,8

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

003 215  1900  17  80  60,9  3,6  0,06  7,1  0,8  125  0  78  72  
003 215  1900  17  80  60,9  3,6  0,06  7,1  0,8  165  0  78  72  
002 1060  2000  80  80  15,2  4,5  0,19  14,9  0,4  165  0  132  126  
002 1060  2000  80  80  15,2  4,5  0,19  14,9  0,4  165  0  132  126  
002 1060  2000  80  80  15,2  4,5  0,19  14,9  0,4  165  0  132  126  
008 800  2000  60  80  27,0  6,0  0,17  16,3  0,6  155  1  144  138  
008 800  2000  60  80  27,0  6,0  0,17  16,3  0,6  155  1  144  138  
008 800  2000  60  80  27,0  6,0  0,17  16,3  0,6  155  1  144  138  
010 306  1700  27  80  51,5  4,4  0,08  9,2  0,8  100  0  90  84  
010 306  1700  27  80  51,5  4,4  0,08  9,2  0,8  177  0  90  84  
012 290  1900  23  80  53,8  4,3  0,08  8,9  0,8  95  1  90  84  
012 290  1900  23  80  53,8  4,3  0,08  8,9  0,8  185  0  90  84  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:50:31 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5162
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 80 sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

003 1 1 10 79,1 47,7

002 1 34 9 75,6 8,7

008 1 38 77 62,5 15,1

012 1 16 29 70,6 33,2

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

003 169  1900  9  79  47,7  2,2  0,05  4,1  0,8  125  0  54  48  
003 169  1900  9  79  47,7  2,2  0,05  4,1  0,8  165  0  54  48  
002 1040  2000  55  76  8,7  2,5  0,17  8,5  0,2  165  0  84  78  
002 1040  2000  55  76  8,7  2,5  0,17  8,5  0,2  165  0  84  78  
002 1040  2000  55  76  8,7  2,5  0,17  8,5  0,2  165  0  84  78  
008 609  2000  39  62  15,1  2,6  0,11  7,4  0,0  155  0  78  72  
008 609  2000  39  62  15,1  2,6  0,11  7,4  0,0  155  0  78  72  
008 609  2000  39  62  15,1  2,6  0,11  7,4  0,0  155  0  78  72  
012 218  1900  13  71  33,2  2,0  0,05  4,2  0,1  95  0  54  48  
012 218  1900  13  71  33,2  2,0  0,05  4,2  0,1  185  0  54  48  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 12:06:46 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5162
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 incl restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 80 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

003 1 1 10 79,5 48,6

002 1 34 9 79,6 10,1

008 1 38 77 80,0 19,8

012 1 16 29 79,4 41,5

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

003 170  1900  9  80  48,6  2,3  0,05  4,2  0,8  125  0  54  48  
003 170  1900  9  80  48,6  2,3  0,05  4,2  0,8  165  0  54  48  
002 1095  2000  55  80  10,1  3,1  0,20  9,6  0,6  165  0  96  90  
002 1095  2000  55  80  10,1  3,1  0,20  9,6  0,6  165  0  96  90  
002 1095  2000  55  80  10,1  3,1  0,20  9,6  0,6  165  0  96  90  
008 780  2000  39  80  19,8  4,3  0,17  10,8  0,7  155  0  108  96  
008 780  2000  39  80  19,8  4,3  0,17  10,8  0,7  155  0  108  96  
008 780  2000  39  80  19,8  4,3  0,17  10,8  0,7  155  0  108  96  
012 245  1900  13  79  41,5  2,8  0,07  5,4  0,8  95  0  60  54  
012 245  1900  13  79  41,5  2,8  0,07  5,4  0,8  185  0  60  54  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 11:52:34 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5162
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 120 sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

003 1 1 20 56,2 46,7

002 1 53 19 72,6 10,0

008 1 57 117 60,9 21,6

012 1 26 48 62,6 45,2

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

003 169  1900  19  56  46,7  2,2  0,04  4,8  0,0  125  0  60  54  
003 169  1900  19  56  46,7  2,2  0,04  4,8  0,0  165  0  60  54  
002 1040  2000  86  73  10,0  2,9  0,15  11,7  0,0  165  0  114  102  
002 1040  2000  86  73  10,0  2,9  0,15  11,7  0,0  165  0  114  102  
002 1040  2000  86  73  10,0  2,9  0,15  11,7  0,0  165  0  114  102  
008 609  2000  60  61  21,6  3,6  0,11  11,2  0,0  155  0  108  102  
008 609  2000  60  61  21,6  3,6  0,11  11,2  0,0  155  0  108  102  
008 609  2000  60  61  21,6  3,6  0,11  11,2  0,0  155  0  108  102  
012 218  1900  22  63  45,2  2,7  0,05  6,0  0,0  95  0  66  60  
012 218  1900  22  63  45,2  2,7  0,05  6,0  0,0  185  0  66  60  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 12:12:14 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5162
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 incl restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 120 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

003 1 1 20 79,8 58,3

002 1 53 19 79,5 12,0

008 1 57 117 80,0 27,0

012 1 26 48 79,5 54,7

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

003 240  1900  19  80  58,3  3,9  0,06  7,8  0,8  125  0  84  72  
003 240  1900  19  80  58,3  3,9  0,06  7,8  0,8  165  0  84  72  
002 1140  2000  86  80  12,0  3,8  0,19  13,8  0,3  165  0  126  114  
002 1140  2000  86  80  12,0  3,8  0,19  13,8  0,3  165  0  126  114  
002 1140  2000  86  80  12,0  3,8  0,19  13,8  0,3  165  0  126  114  
008 800  2000  60  80  27,0  6,0  0,17  16,3  0,6  155  1  144  138  
008 800  2000  60  80  27,0  6,0  0,17  16,3  0,6  155  1  144  138  
008 800  2000  60  80  27,0  6,0  0,17  16,3  0,6  155  1  144  138  
012 277  1900  22  80  54,7  4,2  0,07  8,6  0,8  95  1  90  84  
012 277  1900  22  80  54,7  4,2  0,07  8,6  0,8  185  0  90  84  
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COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 12:59:38 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

002 1 53 62 90,7 81,2

003 1 52 64 109,5 266,1

005 1 69 1 59,3 31,7

006 1 29 44 151,0 979,1

007 1 73 48 49,5 5,9

008 1 5 23 61,3 27,9

009 1 5 23 58,0 27,6

010 1 68 25 83,8 24,7

012 1 30 46 31,6 27,3

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 204  2000  9  91  81,2  4,6  0,08  7,0  2,9  85  0  72  66  
002 204  2000  9  91  81,2  4,6  0,08  7,0  2,9  90  0  72  66  
003 312  1900  12  110  266,1  23,1  0,29  26,0  18,3  80  45  186  180  
005 178  2000  12  59  31,7  1,6  0,04  3,3  0,0  97  0  48  42  
006 538  1900  15  151  979,1  146,3  1,20  119,2  93,2  115  45  774  762  
006 538  1900  15  151  979,1  146,3  1,20  119,2  93,2  115  45  774  762  
007 579  1700  55  50  5,9  1,0  0,07  4,1  0,0  175  0  54  48  
007 579  1700  55  50  5,9  1,0  0,07  4,1  0,0  175  0  54  48  
007 579  1700  55  50  5,9  1,0  0,07  4,1  0,0  175  0  54  48  
008 276  2000  18  61  27,9  2,1  0,06  4,8  0,0  175  0  60  54  
009 248  1900  18  58  27,6  1,9  0,06  4,3  0,0  175  0  54  48  
010 659  1700  37  84  24,7  4,5  0,16  10,4  1,3  75  14  96  90  
010 659  1700  37  84  24,7  4,5  0,16  10,4  1,3  95  2  96  90  
010 659  1700  37  84  24,7  4,5  0,16  10,4  1,3  220  0  96  90  
012 120  1900  16  32  27,3  0,9  0,03  2,1  0,0  230  0  36  30  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 13:02:04 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 1 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 85 101 76,5 57,0

003 1 91 116 78,8 51,1

005 1 36 63 39,6 39,6

006 1 33 76 79,0 37,6

007 1 5 87 49,8 9,1

008 1 4 27 72,0 46,9

009 1 105 27 37,3 29,2

010 1 107 29 110,8 264,6

012 1 67 79 63,2 51,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 204  2000  16  76  57,0  3,2  0,05  6,5  0,5  85  0  72  66  
002 204  2000  16  76  57,0  3,2  0,05  6,5  0,5  90  0  72  66  
003 312  1900  25  79  51,1  4,4  0,08  9,3  0,7  80  5  96  90  
005 178  2000  27  40  39,6  2,0  0,04  4,6  0,0  97  0  54  48  
006 538  1900  43  79  37,6  5,6  0,13  13,4  0,6  115  3  126  114  
006 538  1900  43  79  37,6  5,6  0,13  13,4  0,6  115  3  126  114  
007 579  1700  82  50  9,1  1,5  0,07  6,6  0,0  175  0  72  66  
007 579  1700  82  50  9,1  1,5  0,07  6,6  0,0  175  0  72  66  
007 579  1700  82  50  9,1  1,5  0,07  6,6  0,0  175  0  72  66  
008 276  2000  23  72  46,9  3,6  0,07  7,8  0,2  175  0  78  72  
009 248  1900  42  37  29,2  2,0  0,05  5,5  0,0  175  0  66  60  
010 659  1700  42  111  264,6  48,4  0,45  62,6  36,9  75  30  432  420  
010 659  1700  42  111  264,6  48,4  0,45  62,6  36,9  95  30  432  420  
010 659  1700  42  111  264,6  48,4  0,45  62,6  36,9  220  30  432  420  
012 120  1900  12  63  51,9  1,7  0,03  3,6  0,0  230  0  48  42  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 13:05:46 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

002 1 53 64 74,2 37,8

003 1 49 66 77,3 34,8

005 1 71 1 71,2 36,1

006 1 33 44 205,91974,9

008 1 5 27 50,2 24,4

009 1 5 26 49,7 25,0

010 1 70 29 79,5 20,1

012 1 33 43 50,5 32,7

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 204  2000  11  74  37,8  2,1  0,05  4,3  0,4  85  0  48  48  
002 204  2000  11  74  37,8  2,1  0,05  4,3  0,4  90  0  48  48  
003 312  1900  17  77  34,8  3,0  0,08  6,2  0,6  80  0  72  66  
005 178  2000  10  71  36,1  1,8  0,05  3,6  0,2  97  0  48  42  
006 538  1900  11  206  1974,9  295,1  1,74  174,8  140,3  115  45  1110  1098  
006 538  1900  11  206  1974,9  295,1  1,74  174,8  140,3  115  45  1110  1098  
008 276  2000  22  50  24,4  1,9  0,06  4,4  0,0  175  0  54  48  
009 248  1900  21  50  25,0  1,7  0,05  4,1  0,0  175  0  54  48  
010 659  1700  39  80  20,1  3,7  0,15  9,3  0,7  75  11  96  84  
010 659  1700  39  80  20,1  3,7  0,15  9,3  0,7  95  1  96  84  
010 659  1700  39  80  20,1  3,7  0,15  9,3  0,7  220  0  96  84  
012 120  1900  10  50  32,7  1,1  0,03  2,3  0,0  230  0  36  30  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 13:06:51 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 2 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 88 104 76,5 57,0

003 1 85 112 73,0 44,8

005 1 36 63 39,6 39,6

006 1 53 79 130,7 628,9

008 1 120 29 57,1 40,0

009 1 108 27 40,2 31,4

010 1 110 49 78,8 27,5

012 1 67 79 63,2 51,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 204  2000  16  76  57,0  3,2  0,05  6,5  0,5  85  0  72  66  
002 204  2000  16  76  57,0  3,2  0,05  6,5  0,5  90  0  72  66  
003 312  1900  27  73  44,8  3,9  0,07  8,6  0,2  80  3  84  78  
005 178  2000  27  40  39,6  2,0  0,04  4,6  0,0  97  0  54  48  
006 538  1900  26  131  628,9  94,0  0,64  92,6  66,0  115  30  612  600  
006 538  1900  26  131  628,9  94,0  0,64  92,6  66,0  115  30  612  600  
008 276  2000  29  57  40,0  3,1  0,06  7,2  0,0  175  0  78  72  
009 248  1900  39  40  31,4  2,2  0,05  5,7  0,0  175  0  66  60  
010 659  1700  59  79  27,5  5,0  0,14  13,6  0,5  75  22  126  120  
010 659  1700  59  79  27,5  5,0  0,14  13,6  0,5  95  10  126  120  
010 659  1700  59  79  27,5  5,0  0,14  13,6  0,5  220  0  126  120  
012 120  1900  12  63  51,9  1,7  0,03  3,6  0,0  230  0  48  42  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 13:28:10 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 3 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

002 1 1 14 62,8 31,2

003 1 2 13 59,7 32,4

005 1 37 51 50,9 29,9

006 1 18 50 70,8 20,3

007 1 22 78 72,9 7,6

008 1 55 78 48,0 23,6

009 1 56 72 65,3 29,4

012 1 19 29 50,5 32,7

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 204  2000  13  63  31,2  1,8  0,05  3,8  0,0  85  0  48  42  
002 204  2000  13  63  31,2  1,8  0,05  3,8  0,0  90  0  48  42  
003 156  1900  11  60  32,4  1,4  0,04  2,9  0,0  80  0  42  36  
003 156  1900  11  60  32,4  1,4  0,04  2,9  0,0  999  0  42  36  
005 178  2000  14  51  29,9  1,5  0,04  3,2  0,0  97  0  42  42  
006 538  1900  32  71  20,3  3,0  0,11  7,7  0,1  115  0  78  72  
006 538  1900  32  71  20,3  3,0  0,11  7,7  0,1  115  0  78  72  
007 868  1700  56  73  7,6  1,8  0,13  6,6  0,1  175  0  72  66  
007 868  1700  56  73  7,6  1,8  0,13  6,6  0,1  175  0  72  66  
008 276  2000  23  48  23,6  1,8  0,06  4,4  0,0  175  0  54  48  
009 248  1900  16  65  29,4  2,0  0,06  4,4  0,0  175  0  54  48  
012 120  1900  10  50  32,7  1,1  0,03  2,3  0,0  230  0  36  30  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 13:29:57 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 3 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 1 20 64,4 47,3

003 1 1 19 54,7 47,2

005 1 46 77 34,5 36,2

006 1 24 76 65,3 26,9

007 1 28 117 68,8 8,2

008 1 81 117 46,0 34,1

009 1 82 112 52,2 38,8

012 1 25 38 58,3 50,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 204  2000  19  64  47,3  2,7  0,05  5,8  0,0  85  0  66  60  
002 204  2000  19  64  47,3  2,7  0,05  5,8  0,0  90  0  66  60  
003 156  1900  18  55  47,2  2,0  0,04  4,4  0,0  80  0  54  48  
003 156  1900  18  55  47,2  2,0  0,04  4,4  0,0  999  0  54  48  
005 178  2000  31  34  36,2  1,8  0,04  4,4  0,0  97  0  54  48  
006 538  1900  52  65  26,9  4,0  0,11  11,1  0,0  115  1  108  102  
006 538  1900  52  65  26,9  4,0  0,11  11,1  0,0  115  1  108  102  
007 868  1700  89  69  8,2  2,0  0,12  8,7  0,0  175  0  90  84  
007 868  1700  89  69  8,2  2,0  0,12  8,7  0,0  175  0  90  84  
008 276  2000  36  46  34,1  2,6  0,06  6,6  0,0  175  0  72  66  
009 248  1900  30  52  38,8  2,7  0,05  6,3  0,0  175  0  72  66  
012 120  1900  13  58  50,9  1,7  0,03  3,5  0,0  230  0  48  42  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 14:24:48 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 3  incl restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 120 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 1 20 79,9 57,9

003 1 1 19 79,6 59,3

005 1 46 77 79,4 46,3

006 1 24 76 79,6 31,9

007 1 28 117 79,3 10,8

008 1 81 117 80,0 43,0

009 1 82 112 80,0 48,0

012 1 25 38 79,2 65,6

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 253  2000  19  80  57,9  4,1  0,07  8,1  0,8  85  1  84  78  
002 253  2000  19  80  57,9  4,1  0,07  8,1  0,8  90  1  84  78  
003 227  1900  18  80  59,3  3,7  0,06  7,4  0,8  80  1  78  72  
003 227  1900  18  80  59,3  3,7  0,06  7,4  0,8  999  0  78  72  
005 410  2000  31  79  46,3  5,3  0,10  11,5  0,7  97  4  114  102  
006 655  1900  52  80  31,9  5,8  0,15  14,8  0,6  115  6  138  126  
006 655  1900  52  80  31,9  5,8  0,15  14,8  0,6  115  6  138  126  
007 1000  1700  89  79  10,8  3,0  0,16  11,2  0,4  175  0  102  96  
007 1000  1700  89  79  10,8  3,0  0,16  11,2  0,4  175  0  102  96  
008 480  2000  36  80  43,0  5,7  0,12  12,9  0,7  175  0  120  114  
009 380  1900  30  80  48,0  5,1  0,10  10,9  0,8  175  0  108  96  
012 163  1900  13  79  65,6  3,0  0,05  5,7  0,8  230  0  66  60  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 13:54:12 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 4 80sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

002 1 1 14 62,8 31,2

003 1 75 13 73,0 30,8

005 1 18 28 71,2 36,1

006 1 18 51 68,6 19,3

008 1 56 71 73,6 33,5

009 1 57 72 69,6 31,0

012 1 32 48 31,6 27,3

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 204  2000  13  63  31,2  1,8  0,05  3,8  0,0  85  0  48  42  
002 204  2000  13  63  31,2  1,8  0,05  3,8  0,0  90  0  48  42  
003 312  1900  18  73  30,8  2,7  0,08  5,7  0,2  80  0  66  60  
005 178  2000  10  71  36,1  1,8  0,05  3,6  0,2  97  0  48  42  
006 538  1900  33  69  19,3  2,9  0,11  7,5  0,0  115  0  78  72  
006 538  1900  33  69  19,3  2,9  0,11  7,5  0,0  115  0  78  72  
008 276  2000  15  74  33,5  2,6  0,07  5,3  0,3  175  0  60  54  
009 248  1900  15  70  31,0  2,1  0,06  4,6  0,1  175  0  54  48  
012 120  1900  16  32  27,3  0,9  0,03  2,1  0,0  230  0  36  30  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 13:56:33 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 4 120sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 113 19 47,1 41,0

003 1 108 18 65,7 40,4

005 1 23 44 50,9 44,8

006 1 23 72 69,3 29,3

008 1 77 104 61,3 41,8

009 1 78 104 60,2 42,3

012 1 48 69 36,1 43,6

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 204  2000  26  47  41,0  2,3  0,04  5,4  0,0  85  0  60  54  
002 204  2000  26  47  41,0  2,3  0,04  5,4  0,0  90  0  60  54  
003 312  1900  30  66  40,4  3,5  0,07  8,1  0,0  80  2  84  78  
005 178  2000  21  51  44,8  2,2  0,04  4,9  0,0  97  0  60  54  
006 538  1900  49  69  29,3  4,4  0,11  11,7  0,0  115  1  114  102  
006 538  1900  49  69  29,3  4,4  0,11  11,7  0,0  115  1  114  102  
008 276  2000  27  61  41,8  3,2  0,06  7,3  0,0  175  0  78  72  
009 248  1900  26  60  42,3  2,9  0,06  6,6  0,0  175  0  72  66  
012 120  1900  21  36  43,6  1,5  0,03  3,3  0,0  230  0  42  42  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 14:31:18 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 4  incl restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 80 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 80 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 Verz. Verl.

002 1 1 14 80,0 41,8

003 1 75 13 79,5 35,9

005 1 18 28 80,0 46,6

006 1 18 51 79,1 23,5

008 1 56 71 80,0 39,2

009 1 57 72 80,0 39,7

012 1 32 48 79,5 37,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 260  2000  13  80  41,8  3,0  0,07  5,8  0,9  85  0  66  60  
002 260  2000  13  80  41,8  3,0  0,07  5,8  0,9  90  0  66  60  
003 340  1900  18  80  35,9  3,4  0,09  6,9  0,8  80  1  72  66  
005 200  2000  10  80  46,6  2,6  0,06  4,8  0,9  97  0  54  54  
006 620  1900  33  79  23,5  4,0  0,14  9,6  0,7  115  0  96  90  
006 620  1900  33  79  23,5  4,0  0,14  9,6  0,7  115  0  96  90  
008 300  2000  15  80  39,2  3,3  0,08  6,4  0,9  175  0  72  66  
009 285  1900  15  80  39,7  3,1  0,08  6,1  0,9  175  0  66  60  
012 302  1900  16  80  37,9  3,2  0,08  6,3  0,8  230  0  72  66  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 30-1-2012 14:37:10 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: N5163
Vormgevingsvariant:Kruispuntoplossing 4 incl restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 120 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 113 19 79,6 50,6

003 1 108 18 80,0 48,0

005 1 23 44 80,0 55,8

006 1 23 72 79,9 34,1

008 1 77 104 80,0 50,1

009 1 78 104 79,7 51,1

012 1 48 69 79,7 55,9

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 345  2000  26  80  50,6  4,9  0,09  10,2  0,7  85  5  102  96  
002 345  2000  26  80  50,6  4,9  0,09  10,2  0,7  90  3  102  96  
003 380  1900  30  80  48,0  5,1  0,10  10,9  0,8  80  10  108  96  
005 280  2000  21  80  55,8  4,3  0,07  8,8  0,8  97  1  90  84  
006 620  1900  49  80  34,1  5,9  0,14  14,6  0,6  115  5  132  126  
006 620  1900  49  80  34,1  5,9  0,14  14,6  0,6  115  5  132  126  
008 360  2000  27  80  50,1  5,0  0,09  10,6  0,8  175  0  102  96  
009 328  1900  26  80  51,1  4,7  0,08  9,8  0,8  175  0  96  90  
012 265  1900  21  80  55,9  4,1  0,07  8,4  0,8  230  0  84  78  
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Afstudeerproject: Onderzoekstudie doorstroming N516/A8 
Projectnummer: 2011-01  
Onderdeel: Programma van eisen  
   
Versie: 1.0  
Versie datum: 16-12-2011  
Status: Definitief  
   
Afstudeerrichting: B Civiele Techniek duaal 
   
Cursuscode: TCTL-LVBA8-10 



1 PROGRAMMA VAN EISEN 

In dit hoofdstuk is een programma van eisen opgesteld. De variant die in hoofdstuk 4 
van het eindrapport door middel van de MultiCriteriaAnalyse als beste is beoordeeld, 
kan aan de hand van het programma van eisen door een nader te bepalen aannemer 
worden ontwikkeld tot een volwaardig ontwerp. Bij het opstellen van het programma 
van eisen is er rekening gehouden met diverse eisen van zowel Rijkswaterstaat, 
Provincie Noord-Holland, HHNK en omliggende bedrijventerreinen. Via 
documentonderzoek zijn de diverse eisen van de actoren verkregen. 
 

1.1. Systematiek 

Voor dit afstudeerproject is gekozen om het programma van eisen op te stellen met 
behulp van Functioneel Specificeren (FS). Dit betekent het zo functioneel en 
oplossingsvrij mogelijk omschrijven van de vereiste prestaties waar het eindproduct 
aan dient te voldoen. 
 
Kenmerkend voor FS is dat het project/object opgeknipt wordt in een aantal 
detailniveaus (top-, systeem-, subsysteem, object- en componentniveau). De niveaus 
onderscheiden zich van elkaar door een bepaalde diepgang, het detailniveau, zoals 
figuur hieronder is aangegeven. Per niveau wordt een aantal ontwerpstappen (fasen) 
doorlopen (eisen, randvoorwaarden, raakvlakken, opties, varianten, ontwerp en 
onderhoud). Het voorliggende document vormt een afgerond onderdeel van een 
dergelijke ontwerpstap op een tweetal niveau (systeem en subsysteemniveau). 
 

 
Figuur 1: Schematisch overzicht functioneel specificeren 

 
Het systeem wordt gedefinieerd door middel van verschillende soorten eisen. Dit 
kunnen functionele eisen, randvoorwaarden, aspecteisen en eisen volgend uit de 

Hogere 

Lagere 



interne en externe raakvlakken zijn. In onderstaande paragrafen worden de soort 
eisen kort toegelicht.  
 

1.1.1. Functionele eisen 
Functionele eisen geven eisen aan de functionele eigenschappen c.q. de prestatie 
van het systeem. 
 

1.1.2. Randvoorwaarden 
Randvoorwaarden zijn eisen die noodzakelijk zijn bij de bepaling binnen welk kader 
het systeem zicht dient te ontwikkelen. 
 

1.1.3. Externe en interne raakvlakken 
Externe en interne raakvlakken zijn raakvlakken met andere en/of toekomstige 
systemen en/of objecten. Het ontwerp en realisatie dient te voldoen aan deze eisen 
om systemen van derden niet te verstoren. 

• Externe raakvlakeisen: eisen op het raakvlak systeem/omgeving van het 
project; 

• Interne raakvlakeisen: eisen op raakvlakken tussen de verschillende 
onderdelen van het systeem, zodanig dat het systeem kan functioneren. 

 

1.1.4. Aspect eisen 
Naast de functionele eisen en raakvlakeisen worden aspecteisen geïdentificeerd. 
Door middel van aspecteisen worden specifieke eigenschappen van het te 
ontwikkelen systeem, die geen directe bijdragen leveren aan de primaire functie. 
 

Aspect Toelichting 

Betrouwbaarheid 
Eisen die worden gesteld aan de betrouwbaarheid van de functies 
gedurende de levensduur van de gerealiseerde objecten. 

Beschikbaarheid 
Eisen die worden gesteld aan de beschikbaarheid van de objecten op 
elke willekeurig moment gedurende de levensduur. 

Onderhoudbaarheid 
Eisen met betrekking tot de benodigde instandhoudingvoorzieningen 
en relatie met onderhoudsprocessen. 

Veiligheid 
Eisen met betrekking tot veiligheid tijdens realisatie en veiligheid in 
de gebruiksfase van de gerealiseerde objecten, voor zowel de 
gebruiker als de omgeving. 

Tabel 1: Aspect eisen 

 

1.1.5. Eisentabel leeswijzer 
In de eisenspecificaties wordt de onderstaande informatie (indien relevant) voor 
iedere eis vastgelegd in tabelvorm. 
 

Omschrijving De eistekst 

Eisnr. Unieke eisennummering bestaande uit één letter en een volgnummer. 

Bovenliggende eis 
Geeft weer welke bovenliggende eisen zijn afgeleid. Geeft tevens de 
hiërarchie en traceerbaarheid van de eisen weer. 

Onderliggende eis 
Geeft weer welke onderliggende eisen zijn afgeleid. Geeft tevens de 
hiërarchie en traceerbaarheid van de eisen weer. 

Toelichting 
Indien het relevant is voor de eis, kan hier de context c.q. achtergrond 
van de eis verhelderd worden. 

Tabel 2: Eisenspecificatie 

 



 

1.2. Topeisen 

Voor een aantal eisen in het programma van eisen wordt als bovenliggende eis 
verwezen naar diverse “Topeisen”. Deze komen voort uit de hoofdeisen van 
verschillende actoren zoals Rijkswaterstaat, Provincie Noord-Holland, HHNK en 
omliggende bedrijventerreinen. Via documentonderzoek zijn de diverse eisen van de 
actoren verkregen.  
 

1.3. Systeem eisen 

 
 

1.3.1. Functionele eisen 
Eis nr. Omschrijving Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-1 Het systeem dient het lokale verkeer van en naar de A8, Zaandam 
en Oostzaan op een veilige wijze te ontsluiten. 

 Eis-2 

 Eis-3 

 Eis-5 

 Eis-6 

 Eis-12 

 Eis-13 

 Eis-30 

 Eis-31 

 Eis-34 

 Eis-35 

Eis-2 Het systeem dient zijn gebruikers te informeren over de 
verkeerssituatie. 

Eis-1 Eis-5 

 Eis-6 

 Eis-12 

 Eis-13 

 

1.3.2. Randvoorwaarden 
Eis nr. Omschrijving Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-3 Het systeem N516, inclusief verbindingen met andere hoofdwegen 
en inclusief aansluitingen met het onderliggend wegennet dient 
geschikt te zijn voor afwikkeling van alle categorieën vervoer van 
gevaarlijke stoffen. 

Eis-1 Eis-68 

  

  

Eis-4 De waterhuishouding dient functioneel in stand te worden 
gehouden conform de peilstanden van HHNK. 

 Eis-8 

 Eis-10 

 Eis-11 

 Eis-33 

 Eis-73 

 



 

1.3.3. Raakvlakeisen 
Eis nr. Omschrijving Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

Eis 

Eis-5 Intern                                                                                                                       

De onderdelen van het systeem dienen passend op elkaar aan te 
sluiten zodat de onderdeel overschrijdende functies ongehinderd 
kunnen worden uitgeoefend. 

Eis-1 Eis-28 

Eis-2 Eis-72 

  

Eis-6 Extern                                                                                                                                                                                   
Het systeem dient passend aan te sluiten op de omgeving van het 
systeem, zodat de systeemoverschrijdende functies ongehinderd 
uit worden geoefend. 

Eis-1 Eis-28 

Eis-2 Eis-72 

  

Eis-7 Extern                                                                                                                       
Alle onderdelen vallend binnen de grenzen van het RWS terrein 
dienen tijdens en na de uitvoering van het project, niet te zijn 
verplaatst in horizontale of verticale richting. 

--  

  

  

Eis-8 Extern                                                                                                       
De watergang, de grens van het project, naast het RWS terrein 
dient te zijn gehandhaafd en vormt de grens voor het project. 

Eis-4  

  

  

Eis-9 Extern                                                                                                                                                      

Alle onderdelen vallend binnen de grenzen van het terrein van het 
tankstation “van der Poel” dienen tijdens en na de uitvoering van 
het project, niet te zijn verplaatst in horizontale of verticale richting. 

--  

  

  

  

Eis-10 Extern                                                                                                                       
De watergang, de grens van het project, naast het tankstation “van 
der Poel” dient te zijn gehandhaafd en vormt de grens voor het 
project. 

Eis-4  

  

  

Eis-11 Extern                                                                                                                                                     
Alle waterkeringen waaraan of waarin werkzaamheden 
plaatsvinden, moeten duurzaam veilig aansluiten op de bestaande 
waterkeringen. 

Eis-4  

  

  

 

1.3.4. Aspecteisen 
Eis nr. Omschrijving Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Aspect - Betrouwbaarheid 

Eis-12 Het systeem dient ten allen tijde zijn functie uit te oefenen. Eis-1  

Eis-2  

Eis-13 Het systeem dient te zijn gedimensioneerd op de belastingen 
conform normen, richtlijnen en onderliggende eisen. 

Eis-1  

Eis-2  

Eis-14 Het systeem dient zodanig te zijn ontworpen en uitgevoerd dat 
aanpassingen aan toekomstige behoefte en technologieën 
mogelijk zijn. 

--  

  

Eis-15 Het systeem dient zodanig te zijn uitgevoerd dat de diverse 
onderdelen die vrijkomen in geval van aanpassingen tijdens de 
gebruiksfase hoogwaardig kunnen worden hergebruikt. 

--  

  

Toelichting: Deze eis is van toepassing materialen zoals asfalt, beton, staal e.d.. De opsomming van materialen is 
niet limitatief 

Eis-16 De materialen en onderdelen in het systeem dienen aantoonbaar 
zo te zijn uitgekozen en verwerkt dat de milieubelasting over hun 
volledige levensduur minimaal is. 

-- Eis-27 

  

Eisen ontwerplevensduur civieltechnisch 

Eis-17 Kunststofconstructies dienen een ontwerplevensduur te hebben 
van 30 jaar. 

-- Eis-24 

 Eis-26 

Eis-18 De conservering in het systeem dient een ontwerplevensduur te 
hebben van 15 jaar. 

-- Eis-24 

Eis-19 Civieltechnische betonconstructies in het systeem dienen een 
ontwerplevensduur te hebben van 100 jaar. 

 
Eis-24 

     Eis-26 

    

    



Eis-20 De wegen in het systeem dienen een ontwerplevensduur te 
hebben van 20 jaar.  

-- Eis-24 

 Eis-26 

 Eis-46 

Eisen ontwerplevensduur elektrotechnisch 

Eis-21 Elektrotechnische installaties in het systeem dienen een 
ontwerplevensduur te hebben van 25 jaar. 

-- Eis-24 

 Eis-26 

Eis-22 Elektronische installaties in het systeem dienen een 
ontwerplevensduur te hebben van 15 jaar. 

-- Eis-24 

 Eis-26 

Eis-23 Kabels en leidingen in het systeem dienen een ontwerplevensduur 
te hebben van 30 jaar. 

-- Eis-24 

  

Aspect - Beschikbaarheid 

  - --  

Aspect - Onderhoudbaarheid 

Eis-24 Onderdelen met een kortere levensduur dan het object waar zij 
deel van uit maken, dienen ter vervanging op een niet-destructieve 
wijze bereikbaar te zijn.  

Eis-17 Eis-25 

Eis-18  

Eis-19  

Eis-20  

Eis-21  

Eis-22  

Eis-23  

Eis-25 Het systeem dient gedurende de levensduur onderhoudbaar te 
zijn met gangbare middelen en vrij toepasbare technieken.  

Eis-24  

  

Eis-26 Het systeem dient vandalismebestendig te zijn. Eis-17  

Eis-19  

Eis-20  

Eis-21  

Eis-22  

Eis-27 Hout en houtproducten dienen geleverd te worden met het FSC-
keurmerk (Forest Steward Council); “FSC-PURE” (FSC 100%). 

Eis-16  

  

Toelichting: Deze eis is van toepassing indien hout en/of houtproducten worden toegepast. 

Aspect - Veiligheid 

Eis-28 De openbare verlichting dient gekoppeld te zijn aan de openbare 
verlichting van de gemeente Zaanstad en/of Oostzaan. 

Eis-5 Eis-29 

Eis-6  

Eis-29 De openbare verlichting dient geschakeld te worden met de 
openbare verlichting van de gemeente Zaanstad en/of Oostzaan. 

Eis-28  

  

Eis-30 De in het systeem toegepaste voertuigkering dient ervoor te 
zorgen dat het verkeer veilig over het systeem wordt geleid. 

Eis-1 Eis-58 

  

Eis-31 Het systeem dient bestendigd te zijn voor wateraccumulatie als 
gevolg van maatgevende regenbui. 

Eis-1 Eis-59 

  

Aspect - Milieuhygiëne 

Eis-32 Nadelige milieueffecten ten aanzien van geluid, als gevolg van de 
realisatie en exploitatie van de N516, dienen te worden behandeld 
conform vigerende wet- en regelgeving. Er dient in principe 
voldaan te worden aan de streefwaarden conform Wet 
Geluidhinder. 

--  

  

  

  

Eis-33 De kwaliteit van water, bodem en grondwater dient door het 
systeem N516 niet te verslechteren. 

Eis-4  

  

 



1.4. Weg eisen 

 
 

1.4.1. Functionele eisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-34 Het subsysteem N516 dient het wegverkeer veilig en betrouwbaar 
te ontsluiten. 

Eis-1 Eis-36 

 Eis-37 

 Eis-38 

 Eis-40 

 Eis-45 

 Eis-65 

 Eis-66 

 Eis-67 

Eis-35 Het subsysteem A8 (op- en afritten) dient het wegverkeer veilig en 
betrouwbaar te ontsluiten. 

Eis-1 Eis-37 

 Eis-39 

 Eis-40 

 Eis-45 

 Eis-65 

 Eis-66 

 Eis-67 

Eis-36 Het subsysteem dient te zorgen voor het veilig kruisen van het 
snel en langzaam verkeer. 

Eis-34 Eis-38 

  

Eis-37 Het subsysteem dient duurzaam veilig te zijn voor alle 
weggebruikers conform het handboek wegontwerp.  

Eis-34 Eis-38 

Eis-35 Eis-39 

 

1.4.2. Randvoorwaarden 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-38 De N516 dient te worden vormgegeven als een 
gebiedsontsluitingsweg type II: 

Eis-34 Eis-57 

1.       conform het handboek wegontwerp publicatie 164 c, 203, 

207 en 228 
Eis-36 

 

 Eis-37  

Eis-39 De A8 (op- & afritten) dient te worden vormgegeven als een 
categorie I autosnelweg: 

Eis-35 Eis-57 

1.       conform het handboek ROA Eis-37  

Eis-40 De verkeersregelinstallatie dient te zijn uitgevoerd conform het 
wegontwerp. 

Eis-34 Eis-41 

Eis-35 Eis-42 

  Eis-43 

  Eis-44 

  Eis-52 

  Eis-53 

 
 

  
 



Eis-41 De verkeersregelinstallatie dient er voor te zorgen dat het 
kruisingsvlak te allen tijde vrij is van stilstaand verkeer. 

Eis-40  

   

Toelichting: Afrijdend verkeer controleren door middel van detectielussen. 

Eis-42 De verkeersregelinstallatie dient conflictvrij te zijn. Eis-40  

Eis-43 De maximumtijd cyclustijd van de verkeersregelinstallatie mag 80 
seconden bedragen in de ochtend spits. 

Eis-40  

   

Eis-44 De maximumtijd cyclustijd van de verkeersregelinstallatie mag 120 
seconden bedragen in de avond spits. 

Eis-40  

   

 

1.4.3. Raakvlakeisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-45 Extern Eis-34 Eis-69 

De weg dient vloeiend en comfortabel aan te sluiten op de 
omliggende infrastructuur. 

Eis-35 Eis-70 

    Eis-71 

 

1.4.4. Aspecteisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Aspect - Betrouwbaarheid 

Eis-46 De weg dient een onderhoudsvrije periode te hebben van 
minimaal 7 jaar.  

Eis-20 Eis-47 

  Eis-48 

  Eis-49 

  Eis-50 

  Eis-51 

Toelichting: Onder onderhoudsvrij wordt niet verstaan: schoonmaakwerkzaamheden, werkzaamheden n.a.v. 
calamiteiten en werkzaamheden ten behoeve van het sneeuwvrij maken van de weg. 

Eis-47 De markeringen (thermoplastisch) dienen een levensduur te 
hebben van 9 jaar. 

Eis-46   

Eis-48 De geleiderail dient een levensduur te hebben van 25 jaar. Eis-46   

Eis-49 Het wegmeubilair en bebording dienen een levensduur te hebben 
van 25 jaar. 

Eis-46   

Eis-50 Wegverhardingen (standaard asfaltdeklaag) dienen een 
levensduur te hebben van 15 jaar. 

Eis-46   

    

Eis-51 Wegverhardingen (geluidsreducerende dunne asfaltdeklaag) 
dienen een levensduur te hebben van 15 jaar. 

Eis-46   

    

Aspect - Beschikbaarheid 

Eis-52 Het aanbod van verkeer dient met lussen te worden gedetecteerd. Eis-40   

Toelichting: Tijden moeten in overleg met Opdrachtgever worden afgestemd. 

Eis-53 Voor prioritering van het Openbaar Vervoer en Nood- en 
hulpdiensten moet de VRI geschikt zijn voor korte afstandradio 
(KAR). 

Eis-40   

    

Eis-54 Voor het ontwerp van de N516 gelden de volgende 
randvoorwaarden: 

Eis-57   

Ontwerpsnelheid: Vo = 70 km/h;     

Vrachtwagenschadefactor: 1,6 [100 kN]     

Aantal werkdagen per jaar: 270     

Aandeel breedbanden: 40 [%]     

Betrouwbaarheid: 85 [%]     

Eis-55 Voor het ontwerp van de A8 gelden de volgende 
randvoorwaarden: 

Eis-57   

Ontwerpsnelheid: Vo = 100 km/h;     

Vrachtwagenschadefactor: 1,6 [100 kN]     

Aantal werkdagen per jaar: 270     

 
Aandeel breedbanden: 40 [%]     

Betrouwbaarheid: 85 [%]     



Eis-56 Voor het ontwerp van de overige wegen gelden de volgende 
randvoorwaarden: 

Eis-57   

Ontwerpsnelheid: Vo = 50 km/h;     

Vrachtwagenschadefactor: 1,6 [100 kN]     

Aantal werkdagen per jaar: 270     

Aandeel breedbanden: 40 [%]     

Betrouwbaarheid: 85 [%]     

Aspect - Onderhoudbaarheid 

Eis-57 Na aanvaarding van het werk van de asfaltconstructie mag 
gedurende ten minste 10 jaar geen schade aan deze constructie 
optreden die conform de CROW Rationeel Wegbeheer 
systematiek als ernstig kan worden omschreven. 

Eis-38 Eis-54 

Eis-39 Eis-55 

  Eis-56 

Toelichting: Eis geldt alleen voor het ontwerp van de verhardingsopbouw van de wegen 

Aspect - Veiligheid 

Eis-58 Voor de voertuigkering voor autoverkeer langs de weg geldt 
volgende eigenschap: 

Eis-30   

�         Keringsniveau H2, volgens de CROW 705 "Veilige inrichting  

van Bermen". 
    

Eis-59 Er mag geen hemelwater in, op of langs de wegverharding blijven 
staan. 

Eis-31 Eis-60 

  Eis-61 

  Eis-62 

  Eis-63 

  Eis-64 

Eis-60 Het afvoeren van het hemel- en smeltwater dient te geschieden 
per (hoofd-)rijbaan. 

Eis-59   

Eis-61 De hemelwaterafvoer dient te zijn berekend op de maatgevende 
regenbui. 

Eis-59   

Eis-62 De bermen mogen geen belemmering opleveren voor de 
afwatering van de weg. 

Eis-59   

Eis-63 Het inwendig door de wegconstructie afgevoerde water dient 
ongehinderd zijdelings uit de wegconstructie middels een 
waterafvoervoorziening te kunnen uitstromen. 

Eis-59   

    

Eis-64 Af- en uitstromend water dient zowel de stabiliteit als de 
constructie van het weglichaam niet nadelig te beïnvloeden. 

Eis-59   

    

Eis-65 Bebakening en markering dienen te voldoen aan de CROW 207 
"Richtlijnen voor de bebakening en markering van wegen". 

Eis-34   

Eis-35   

Eis-66 Bewegwijzering dient te voldoen aan de CROW 222 "Richtlijn 
bewegwijzering". 

Eis-34   

Eis-35   

Eis-67 Bebording dient te voldoen aan het Handboek Verkeersborden. Eis-34 Eis-68 

Eis-35   

Eis-68 Door middel van bebording dient gewaarborgd te zijn dat het 
verkeer met gevaarlijke stoffen niet via de N516 richting de 
Coentunnel kan rijden. 

Eis-3   

Eis-67   

Eis-69 De restzetting van het weglichaam N516 dient 30 jaar na 
Aanvaarding van het werk niet meer te bedragen dan 0,10 m. 

Eis-45   

    

Eis-70 De restzetting van het weglichaam A8 dient 30 jaar na 
Aanvaarding van het werk niet meer te bedragen dan 0,15 m. 

Eis-45   

    

Eis-71 De verschilzetting gemeten in dwarsrichting dient 30 jaar na 
Aanvaarding van het Werk niet meer te bedragen dan 0,05 m 
gemeten over een afstand van maximaal 25 m. 

Eis-45   

    

Toelichting: Verschilzetting wordt gemeten over een afstand van maximaal 25 m, gemeten met een (rol)rei van 3,00 
m lengte. 

 
 



1.5. Restruimte eisen 

 
 

1.5.1. Functionele eisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-72 In de restruimte van het systeem moet de taluds gelijkmatig 
verlopend zijn, tussen berm en de parallelsloot; afwaterend en vlak 
afgewerkt talud 1:50 

Eis-5 Eis-74 

Eis-6 Eis-75 

 

1.5.2. Randvoorwaarden 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-73 Al het door het werk, door de aanleg van infrastructuur, onttrokken 
wateroppervlak dient binnen de werkgrenzen van het werk te zijn 
gecompenseerd.  

Eis-4  

  

Eis-74 
Al het door het werk, door de aanleg van infrastructuur, onttrokken 
oppervlak natuur dient te worden gecompenseerd op een nader te 
bepalen locatie. 

Eis-4  

 

1.5.3. Raakvlakeisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

  -   

 
 

1.5.4. Aspecteisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Aspect - Betrouwbaarheid 

  -   

Aspect - Beschikbaarheid 

  -   

Aspect - Onderhoudbaarheid 

Eis-75 De restruimte in het systeem dienen als volgt te zijn afgewerkt: Eis-72  

i.         afwerklaag van teelaarde;   

ii.         bermen, taluds en andere vrije ruimten dienen begroeid te 

zijn met gras; 
  

Aspect - Veiligheid 

Eis-76 De restruimte van het systeem moet schoon, vlak en vrij van 
obstakels zijn. 

Eis-72  

 
 



1.6. Uitvoering eisen 

 
 

1.6.1. Functionele eisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-77 De bereikbaarheid van woningen, bedrijven en overige percelen 
functioneel in stand te houden, zowel ten behoeve van gebruikers 
en/of eigenaren als ten behoeve van bezoekers, transport en/of 
hulpverlenende instanties. 

  Eis-78 

  Eis-79 

  Eis-80 

  Eis-81 

  Eis-82 

  Eis-83 

  Eis-84 

 

1.6.2. Randvoorwaarden 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Eis-78 Tijdens de spitsuren mag er geen gedeelte van de rijbaan van de 
N516 buiten gebruik worden gesteld. 

Eis-77 Eis-86 

    

Eis-79 Tenminste een van de twee verbindingen Wibautstraat (zuid) en 
Westkolkdijk dienen in stand te worden gehouden, zonder van elk 
de verkeerscapaciteit te reduceren. 

Eis-77 Eis-85 

    

Eis-80 De Wibautstraat (noord) dient te allen tijde in stand te worden 
gehouden, zonder de verkeerscapaciteit te reduceren. 

Eis-77   

    

Eis-81 De op- en afritten van de A8 dienen te allen tijde in stand te worden 
gehouden, zonder de verkeerscapaciteit te reduceren. 

Eis-77   

    

Eis-82 De S118 dient te allen tijde in stand te worden gehouden, zonder de 
verkeerscapaciteit te reduceren. 

Eis-77   

    

Eis-83 De langzaamverkeersoversteekplaats van de kruisingen N5161 en 
N5163 dienen te allen tijde in stand te worden gehouden. 

Eis-77 Eis-87 

  Eis-88 

Eis-84 De Ambacht dient te allen tijde in stand te worden gehouden, zonder 
de verkeerscapaciteit te reduceren. 

Eis-77   

    

 

1.6.3. Raakvlakeisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

  -     

 
 

1.6.4. Aspecteisen 

Eis nr. Omschrijving 
Bovenliggende 

eis 
Onderliggende 

eis 

Aspect - Betrouwbaarheid 



  -     

Aspect - Beschikbaarheid 

Eis-85 De Westkolkdijk mag in totaal maximaal 10 weken worden 
afgesloten voor verkeer. 

Eis-79 Eis-90 

Eis-86 Op de N516 mag buiten de spitsuren en in het weekend een beperkt 
gedeelte van de rijbaan buiten gebruik worden gesteld. 

Eis-78 Eis-90 

    

Eis-87 Fietspaden mogen binnen de projectgrenzen worden omgelegd, 
waarbij de"omrijtijd" voor fietsers maximaal 2 minuten mag 
bedragen. 

Eis-83 Eis-90 

    

Eis-88 Voetpaden mogen binnen de projectgrenzen worden omgelegd. Eis-83 Eis-90 

Aspect - Onderhoudbaarheid 

Eis-89 De tijdelijke verleggingen dienen tijdens werkzaamheden 
onderhouden gehouden. 

    

Aspect - Veiligheid 

Eis-90 Tijdelijke verkeersmaatregelen, omleggingen en afsluitingen dienen 
te voldoen aan CROW 96a en CROW 96b 

Eis-85   

Eis-86   

Eis-87   

Eis-88   
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Bijlage XV UITWERKING COCON BEREKENINGEN KRUISING POELENBURG 



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 16-5-2012 9:41:33 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: Poelenburg
Vormgevingsvariant: Kruispunt oplossing 1 120 sec
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: Variant 1

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 3 109 60,2 1,7

003 1 75 107 77,4 44,2

006 1 113 116 67,4 58,4

008 1 120 71 77,2 19,1

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 1064  2000  106  60  1,7  0,5  0,07  4,0  0,0  999  0  54  48  
002 1064  2000  106  60  1,7  0,5  0,07  4,0  0,0  999  0  54  48  
002 1064  2000  106  60  1,7  0,5  0,07  4,0  0,0  999  0  54  48  
003 392  1900  32  77  44,2  4,8  0,09  10,8  0,5  999  0  102  90  
006 32  1900  3  67  58,4  0,5  0,01  1,0  0,0  999  0  24  18  
008 913  2000  71  77  19,1  4,8  0,17  15,1  0,2  999  0  132  126  
008 913  2000  71  77  19,1  4,8  0,17  15,1  0,2  999  0  132  126  
008 913  2000  71  77  19,1  4,8  0,17  15,1  0,2  999  0  132  126  



COCON 7.1
Afdruk van: Gegevens starre regeling Pag 1
Afgedrukt op: 16-5-2012 9:49:51 Vialis Verkeer & Mobiliteit

Kruispunt: Poelenburg
Vormgevingsvariant: Kruispuntoplossing 1 + incl. restcapaciteit
Belastingsvariant: Toekomst intensiteiten
Regelingsvariant: 120 sec

Commentaar

Fasendiagram

Cyclustijd 120 [sec]

Sg Rea. Start Eind 1 30 60 90 120Verz. Verl.

002 1 3 109 79,8 3,2

003 1 75 107 79,9 46,3

006 1 113 116 80,0 120,0

008 1 120 71 79,9 20,4

Evaluatie gegevens

Rich- Int. Cap. Eff. Verz. Gem. Delay Gem. Gem.max. Overf. Opstel Verw. Benod. Benod.
ting groen graad verl.tijd stops wachtrij queue cap. overschr. opst.cap. opst.cap.

P=5[%] P=10[%]
[pae/u] [pae/u] [sec] [%] [sec] [pae.u/u] [pae/sec] [pae] [pae] [m] [/u] [m] [m]

002 1410  2000  106  80  3,2  1,3  0,14  6,4  0,2  999  0  72  60  
002 1410  2000  106  80  3,2  1,3  0,14  6,4  0,2  999  0  72  60  
002 1410  2000  106  80  3,2  1,3  0,14  6,4  0,2  999  0  72  60  
003 405  1900  32  80  46,3  5,2  0,10  11,4  0,7  999  0  108  102  
006 38  1900  3  80  120,0  1,3  0,02  2,0  0,8  999  0  30  30  
008 946  2000  71  80  20,4  5,4  0,19  16,1  0,5  999  0  138  132  
008 946  2000  71  80  20,4  5,4  0,19  16,1  0,5  999  0  138  132  
008 946  2000  71  80  20,4  5,4  0,19  16,1  0,5  999  0  138  132  


